F. t. I..om Sund og Belt Holding A/S
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Horte organisationer m.v.

Falgende organisationer m.v. er blevet hgrt

Sund og Belt Holding A/S, @resundsbro Konsorti-
et I/S, DSB, Raillon, Dansk Transport og Logistik,
Dansk Industri, Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad og
Forenmgen af Radglvende Ingenierer. '

Bemoerknmger tll lovforslagets enkelte bestemmelser

Til §.1

I stk. 1 fastleegges ejendomsforholdene i Sund og
Belt-koncernen. Endvidere faststtes formalet med
Sund og Bealt Holding A/S. Holdingsaktieselskabet
kan ud over ejerfunktionen varetage koncernens op-
gaveudferelse sammen med sine datterselskaber. Hol-
dingaktieselskabet er oprettet i medfer af lov nr. 590
af 19. august 2001 om anleg af fast forbindelse over
Oresund.

I stk.2 fastlegges ejendomsforholdet til den faste
vejforbindelse og den faste jernbaneforbindelse, her-
under de jernbanetekniske anleg, over Storebeelt.

Istk. 3 fastleegges ejendomsforholdet til den danske
del af @resundsbro Konsortiet I/S samt de danske til-
slutningsanleeg til @resundsforbindelsen.

Til§2 _
Bestemmelsen fastseetter, at den faste forbindelse
over @resund skal forvaltes og drives i overensstem-
melse med aftalen af 23. marts 1991 mellem Danmark
og Sverige om en fast forbindelse over @resund.

Til§3 ‘

Lstk. 1 fastleegges ansvaret for driften af den faste
vejforbindelse over Storebzelt.

I stk. 2 fastlegges ansvaret for drlften af tilslut-
ningsanlegget for vejtrafik til. den faste forbindelse
over @resund. )

Svarende til den nuvarende ordning varetages drif-
ten af de neevnte vejanleeg ogsé fremover af Sund og
Beelt Holding A/S sammen med henholdsvis A/S Sto-
rebaltsforbindelsen og A/S @resundsforbindelsen.

Til§ 4

Istk. 1 bestemmes, at Banedanmark, som det er til-
feeldet i dag, fortsat er infrastrukturforvalter pa jernba-
nedelen af den faste forbindelse over Storebzlt og at
Banedanmark som hidtil .er infrastrukturforvalter pa
de danske jernbanetilslutningsanlaeg til den faste for-
bindelse over @resund.

Baggrunden herfor er, at det ud fra en Jernbanemk- :

kerhedsmessig betragtmng er en fordel at have én in-
stans, der har det samlede ansvar i forhold til omver-

denen, herunder jernbanesikkerhedsmyndigheden.
Herudover indeholder przeamblen til Europa-Parla-
mentets-og Réadets direktiv 2004/49/EF om jernbane-
sikkerhed 1 EU (jernbanesikkerhedsdirektivet) en be-
tragtning, hvoraf det bl.a. fremgdr, at »alle der opere-
rer pé jernbanesystemet, dvs, infrastrukturforvaltere,
jernbanevirksomheder, ber beere det fulde ansvar for
sikkerheden pa deres respektive del af systemet«.

Banedanmark er i dag ansvarlig for drift og vedlige-
holdelse af samt reinvesteringer i jernbanedelen af
den faste forbindelse over Storebelt og af de danske
jernbanetilslutningsanlaeg til den faste forbindelse
over Jresund. Siden jernbanedelen pa den faste for-
bindelse over Storebzelt og jernbanetilslutningsanleg-
gene til den faste forbindelse over @resund abnede i
henholdsvis 1997 og 1998 har der veeret afholdt udgif-
ter til vedligeholdelse, men der har ikke veeret behov
for reinvesteringer af betydning.

Navnlig pa den faste forbindelse over Storebelt er
behovet for reinvesteringer imidlertid nu ved at melde
sig, og det vurderes, at udgifterne hertil i gennemsnit
over de nzste rtier vil belabe sig til ca. 200 mio. kr.
arligt. Belobet svarer til godt 35 % af Banedanmarks
nuverende faste betaling til A/S Stmebaeltsforblndel-
sen pé 626 mio. kr. arligt.

Tilsvarende vil der pa tilslutningsanlegget til den
faste forbindelse over @resund opsta et betydeligt re-
investeringsbehov i lebet af nogle ar.

Der er ikke pa nuveerende tidspunkt afsat midler til
disse reinvesteringer i Banedanmarks budgetter eller i
Trafikinvesteringsplanen fra november 2003. Med-
mindre der treeffes andre beslutninger, vil det derfor
som udgangspunkt veere ngdvendigt, at der tilveje-
bringes midler ved besparelser andetsteds pa baneom-
ridet eller pé statsbudgettet. ,

Dette foreslas lgst ved, at der i medfer af bestem-
melserne i stk. 2 sker en overforelse af ansvaret for
vedligeholdelse af og reinvesteringer i de naevnte jern-
baneanlag fra Banedanmark til Sund og Beelt-koncer-
nen. Aflastningen af den ekonomiske byrde ved rein-
vesteringerne pé jernbanedelen af den faste forbindel-
se over Storebeelt betyder skczmsmaess1gt et indirekte
laft til jernbanen i sterrelsesordenen 200 mio. kr. i ar-
ligt gennemsnit de neeste artier. Det tilsvarende belob
pa tilslutningsanlaegget til den faste forbindelse over
@resund er ca. 35 mio. kr. i arligt gennemsnit. ‘

Samtidig forhgjes det faste arlige vederlag, som Ba-
nedanmark betaler til Sund og Belt for benyttelse af
jernbaneforbindelsen pé Storebzelt med et beleb sva-
rende den besparelse Banedanmark opnér ved, at an-
svaret for vedligeholdelse af jernbanedelen af den fa-
ste forbindelse over Storebeelt samt de danske jernba-



