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Bilag til f. t. 1. vedr. faerdselsloven og pasloven

Bilag 4.3
til konsekvensberegning af forordning (EQF) nr. 3821/85
vedrerende

Karselsforleb udvisende ”Anders And”-kersel til den dansk/tyske granse

1. Oplysninger fra vejkontrollen

Vogntoget, der karte i international trafik fra
Danmark mod Belgien, blev bragt til standsning
pa landegraensen ved Fraslev. Lastbilen var kun
”enmandsbetjent”

Der blev forevist diagramark for indevarende
kereuge, hvor det blev konstateret, at der var af-
holdt et lovligt hvil forud for kersel den 29 02
04.

2. Beskrivelse af kerselsforlgb

Diagramark nr. 1 blev indsat i fartskriveren den
29 02 04 ki. 0830 i Kvaerndrup.

Diagramarket blev udfyldt med startsted, start-
dato og startkilometer aflest fra speedometeret.
Forerens navn og lastbilens registreringsnum-
mer blev ikke udfyldt!

Der fandtes korsel i tidsrummet fra kl. 0847 til
kl. 1340.

Den faktiske keretid i alt blev afleest til 2 timer
og 21 minutter.

3. Opgorelse over overtraedelser, kronologisk v

Der var ingen udfyldelse af slutsted, slutdato og
stutkilometer.

Kerte kilometer i alt ved udregning: (277135 —
276957) =178 km

Karte kilometer i alt ved opteelling: 178 km
Diagramark nr. 1 blev udtaget af fartskriveren
den 29 02 04 kl. 1340.

Diagramark nr. 2 blev indsat i fartskriveren den
29 02 04 k1. 1345 i Padborg. Kerslen blev pébe-
gyndt kl. 1412,

Diagramarket var korrekt angivet med forerens
navn, startsted, startdato og startkilometer.

Jf. diagramarkets bagside fandtes der ingen ma-
nuelle optegnelser af forerens feerden forud for
overtagelsen af karetgjet uden for hans bopzl el-
ler keretejets hjemsted/virksomhedens forret-
ningsadresse.

Diagramark nr. 2 blev udtaget af fartskriveren
den 29 02 04 k1. 1420 ved Freslev Granse under
politikontrollen.

Forordning (EQF), Art. nr.

Overtreaedelse i tekst

3821/85, art. 15, stk. 5,

Foreren undlod ved diagramarkets iseettelse at notere oplysnin-
ger pa diagramarket om fererens navn og keretgjets registre-
ringsnummer, og

foreren undlod ved udskiftning af diagramarket at notere oplys-
ninger slutsted, slutdato og slutkilometer.

3821/85, art. 15, stk. 2,

koretg;.

Udskiftningen af diagramarket var ubegrundet, idet arbejdspe-
rioden endnu ikke var afsluttet, eller der var foretaget et skift af

4. Konklusion

Der blev benyttet “Anders And” diagramark
fra hjemsted til den dansk/tyske graense med det
formal at udvide radighedstid og/eller keretiden
til rAdighed for det indeveerende arbejdsdegn.

Diagramarket var ikke péfert oplysninger om
forerens navn eller keretgjets registreringsnum-
mer med det formal at pafare dette senere for at
”slare” den samme chauffors karsel.

Aktionradius kunne herved udvides fra ca. 800
km til 1000 km, hvorved foreren problemlest

kunne na til bestemmelsesstedet under iagttagel-
se af kare- og hviletidsreglerne.

Overtraedelsen blev konstateret, idet forer og
karetej er hjemmehearende pa Fyn. Kerslen blev
forst officielt pdbegyndt i Padborg, og den tid,
som fereren brugte pa at komme hen for at over-
tage et keretgj uden for hjemsted eller bopzl,
skulle, safremt der ikke var aftholdt et dagligt
hvil, anferes pa diagramarkets bagside. Herved
var den nedvendige kersel i forbindelse med
overtagelse af lastbilen andet sted ikke doku-
menteret.



