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hejelsen af hastighedsgraensen. Forhgjelsen kan deri-
mod ifelge rapporten muligvis bidrage til en lavere
uheldsrisiko ved at medvirke til en mere glidende tra-
fikafvikling og mindre hastlghedssprednmg mellem
de tunge og lette koretajer:

P4 baggrund af erfaringerne fra forspget med forh;a-
jelse af hastighedsgrznsen for lastbiler mv. pa motor-
veje kombineret med- overhalingsforbud pé udvalgte
motorvejsstreekninger for disse keretgjer har trans-
port- og energiministeren besluttet, at ordningen med
overhalingsforbud for tunge keretgjer pd motorveje
skal udvides. Udvidelsen af ordningen vil treede i kraft

samtidig med forhejelsen af hastighedsgraensen til 80 -

km i timen p& motorveje for tunge keretejer. For at
sikre en malrettet anvendelse af ordningen, vil der bli-
ve udpeget en raekke strackninger, hvor det afviklings-
og sikkerhedsmeassigt vil ‘vere en fordel. Det drejer
sig om streekninger i nzerheden af feergeterminaler, pé
store broer, hvor det gar op ad bakke, hvor antallet af
vognbaner endres, og hvor der er megen trafik.

6. Motorleb mv.

6.1. Geeldende ret

Justitsministeren kan i medfer af faerdselslovens
§ 37, stk. 3, tillade, at internationalt motorleb passerer
dansk omréde, at der atholdes orienteringsleb og prae-
cisionsleb med motorkeretgjer og knallerter, at der
undtagelsesvis afholdes hastighedskonkurrencer pa
mindre betydende og mindre befeerdede veje, der pa
betryggende vis er afspeerret fra al anden feerdsel, og
at der undtagelsesvis atholdes motorlgb pad midlerti-
dig, afspaerret bane, som er etableret pa vej, der-ellers
benyttes til almindelig feerdsel af en eller flere faerd-
selsarter. .

Efter feerdselslovens § 37, stk 3, nr. 3, er det muhgt
undtagelsesvis at tillade atholdelse af motorleb, hvori
der indgér hastighedsprover, dvs. at kerende fir point
efter, hvor hurtigt de kan gennemkme en bestemt
straekning,

Bestemmelsen i ferdselslovens § 37, stk. 3, nr. 3,
er indsat ved lov nr. 158 af 24. april 1985. Det fremgar
af forarbejderne til loven, at tilladelse til lgb omfattet
af bestemmelsen forudseettes meddelt af politiet. I cir-
kuleereskrivelse nr. 62 af 26. juni 1985 er fastsat neer-
mere bestemmelser om politiets eller Rigspolitiche-
fens meddelelse af tilladelser til lob omfattet af fzerd-
selslovens § 37, stk. 3, nr. 1-3.

I medfer af feerdselslovens § 37, stk. 3, nr. 4, kan
justitsministeren endvidere tillade, at der undtagelses-
vis atholdes motorlgb pa midlertidig, afspeerret bane,

som er etableret pé vej, der ellers benyttes til alminde-
lig feerdsel af en eller flere feerdselsarter. Bestemmel-
sen, der er indsat ved lov nr. 292 af 28. april 2000;- gi-
ver ifolge forarbejderne til loven mulighed for undta-
gelsesvis at afholde “cityleb”, dvs. motorleb atholdt i
byer pé en bane, der midlertidigt er etableret pé vej;
som normalt benyttes til almindelig feerdsel, men som
er afspeerret for anden feerdsel i forbindelse med afvik-
ling af lebet. Der kan veere tale om motorleb med en-
ten enkeltstart eller samlet start.

“Et flertal i dét davaerende Trafikudvalg tilkendegav
under behandlingen af lovforslaget, at ¥ mile-lob vil
kunne tillades i medfer af bestemmelsen efter hering
af politiet og Kommunernes Landsforening. Et %
mile-leb er et lob, hvor to keretgjer pa et signal starter
samtidig ved siden af hinanden, hvorefter det korete;j,
der forstpassere méalstregen éfter en streekning pa 402
meter (¥ mile), har vundet.

Endvidere tilkendegav trafikministeren ved besva-
relse af spergsmdl nr. 6 (L 156), at bestemmelsen i
§ 37, stk. 3, nr. 4, ikke giver mulighed for regelmaes-
sige aktiviteter. ’

Det fremgar endvidere af forarbejderne at kompe-
tencen vedrgrende meddelelse af tilladelse til lokale
motorleb i praksis er delegeret til den stedlige politi-
mester, og at denne praksis forventes opretholdt, idet
det lokale politi har den sterste kompetence for si vidt
angér forhold vedrerende faerdselssikkerhed og trafik-
afvikling.

T bekendtgerelse nr. 827 af 20. november 1998 om
afholdelse af motorleb pa bane, som wndret ved be-
kendtgerelse nr. 363 af 18. maj 2000, er det fastsat, at
politiet me’ddeler tilladelse til leb omfattet af § 37,
stk. 3, nr. 4. De nermere betlngelser for meddelelse af
tilladelse til lob omfattet af § 37, stk. 3, nr. 4, er fastsat
i bekendtgerelsen. Efter bekendtgerelsen stilles bl.a.
krav om, at der udarbejdes et reglement for banesik-
kerhed, som skal godkendes af Ferdselsstyrelsen.
Reglementet skal indeholde detaljerede reglet for,
hvorledes baneafsparringen og avrige sikkerhedsfor-
anstaltninger til beskyttelse af pubhkum lobsdeltage-
re og andre der feerdes pé eller ved banen, skal vere
udformet. Politiet afgar, om banen er i overensstem-
melse med reglementet for banemkkerheden for den
pégeldende banetype.

Det er endvidere en betingelse, at der tegnes en for-
sikring, og at keretgjerne kontrolleres af en teknisk
sagkyndig person. Herudover skal der veere en samarit
tilstede, og ved motorleb med offentlig adgang skal
der vaere en leege og en ambulance tilstede.



