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ne bestemmelse finder ligeledes anvendelse ved ud-
maling af straffen for overtredelse af kere- og hvile-
tidsreglerne.

Overtreedelse af reglerne om kere- og hviletid anses
ipraksis ikke i sig selv for at veere en sédan tilsidesaet-
telse af vaesentlige hensyn til feerdselssikkerheden, at
der er grundlag for frakendelse af forerretten efter
feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 1. Der er saledes ikke
efter de geeldende regler mulighed for, at fereren kan
frakendes forerretten ved overtraedelse eller gentagne
overtraedelser af reglerne om kere- og hviletid.

Det bemerkes, at der i forhold til virksomhedseje-
ren endvidere er mulighed for at tilbagekalde eller fra-
kende vognmandens tilladelse til gods- eller buskersel
efter reglerne i lov om godskersel, jf. lovbekendtge-
relse nr. 108 af 19. februar 2003, og lov om buskersel,
jf. lovbekendtgerelse nr. 107 af 19. februar 2003. En
tilladelse kan bl.a. tilbagekaldes, hvis en forer eller en
anden, der handler i indehaverens interesse, 1 forbin-
delse med hvervet gentagne gange groft har overtradt
bestemmelser om kere- og hviletid, og det som falge
heraf mé antages, at indehaveren ikke langere vil
kunne udeve virksomheden pa forsvarlig méde og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.
Disse regler henherer under Transport- og Energimi-
nisteriets omrade.

3.1.1.3. Kontrol med overholdelse af kore- og hvile-
tidsreglerne

Kontrol med overholdelse af reglerne om kere- og
hviletid gennemfores pa baggrund afreglerne i Radets
direktiv (EQF) nr. 88/599 af 23. november 1988 om
standardkontrolprocedurer for gennemferelsen af ke-
re- og hviletidsforordningen og kontrolapparatforord-
ningen (kontroldirektivet).

Kontroldirektivet, der finder anvendelse pa vej-
transport, som foregér inden for Det Europaeiske Feel-
lesskab, fastsaetter mindstekravene til kontrollen med
overholdelse af kere- og hviletidsforordningen og
kontrolapparatforordningen. Principperne i kontroldi-
rektivet danner endvidere baggrund for kontrollen
med overholdelse af AETR-overenskomsten. Mind-
stekravene vedrarer bl.a. kontrolaktiviteten, hvor stor
en del af kontrollen, der skal gennemferes som hen-
holdsvis vej- og virksomhedskontrol, og hvilke regel-
seet der skal kontrolleres. ’

Kontrollen gennemfores som vejkontrol ved kon-
trol af enkeltkeretgjer under den daglige patruljering
og ved storre mélrettede kontroller af lastbiler og bus-
ser. Herudover gennemfores kontrollen som virksom-
hedskontrol, hvor et repraesentativt udvalg af virk-

somheder anmodes om til Rigspolitichefen at indsen-
de diagramark for en méneds kersel.

Ved bade vej- og virksomhedskontrollen foretages
opmélingen af keretid, hviletid mv. inden for hvert
kerselsforlgb. Begrebet “kerselsforlgb” er ikke defi-
neret i kere- og hviletidsforordningen, men definitio-
nen benyttes i kontrolmaessig henseende for den peri-
ode, inden for hvilken opmélingen af keretid, hviletid
mv. sker. Bt “kerselsforleb” omfatter bdde begreberne
”daglig arbejdsperiode” og ”dag”, som defineret i EF-
domstolens praksis.

En “daglig arbejdsperiode” omfatter saledes perio-
den fra foreren aktiverer fartskriveren, og indtil fore-
ren pabegynder et hvil p4 mindst 8 timer. En “daglig
arbejdsperiode” afsluttes saledes forst, nér foreren pé-
begynder et hvil p4 mindst 8 timer, og perioden kan
derfor strazkke sig over flere degn. Det er inden for
denne periode, keretiden og pauser opmales.

En ”dag” strakker sig fra fereren aktiverer fartskri-
veren og 24 timer frem eller indtil afslutningen af et
hvil p& mindst 8 timer. En "dag” afsluttes siledes se-
nest efter 24 timer, og det er inden for denne periode,
det afgores, om fareren har aftholdt et lovligt hvil pa
mindst 8 timer, jf. kere- og hviletidsforordningens ar-
tikel 8, stk. 1.

Begreberne er illustreret i lovforslagets bilag 2, un-
derbilag 2.3 (afsnit 2).

Et “kerselsforlab” pabegyndes, nar foreren aktive-
rer fartskriveren efter at have afholdt et hvil p& mindst
8 timer, og afsluttes, nar det er konstateret, at et hvil
pé mindst § timer er afholdt. Overtraeder foreren reg-
lerne om afholdelse af et dagligt hvil pa mindst 8 ti-
mer, vil kerselsforlobet kunne omfatte flere dogn, idet
korselsforlgbet forst anses for afsluttet, nar et sddant
hvil er atholdt. Det er inden for denne tidsmassige pe-
riode, det vurderes, om fareren har overtradt bestem-
melserne i kere- og hviletidsforordningen.

I praksis gennemfares bade vej- og virksomheds-
kontrollen séledes, at der i forbindelse med kontrol af
reglerne anvendes visse tolerancegraenser, saledes at
mindre overtrdelser ikke strafsanktioneres. Toleran-
cegranserne er forskellige afhengigt af, hvilke be-
stemmelser i forordningerne der er overtradt. Ved
virksomhedskontrollen foretages endvidere en bereg-
ning af antallet af overtreedelser i forhold til det sam-
lede antal indsendte diagramark (overtrzdelsespro-
centen), og sagen sendes efterfolgende til politikred-
sen. I tilfzelde, hvor overtreedelsesprocenten er under
5 pet., vil der efter praksis ikke blive anmodet om til-
talerejsning i sagen, der derfor tilbagesendes til virk-
somheden eventuelt ledsaget af en indskeerpelse af re-



