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F. t. beslutn. vedr. trafikbetalingssystemer

Bemcerkninger til fofslaget

Almindelige bemcerkninger

Beslutningsforslaget er en stort set uandret gen-
fremszttelse af beslutningsforslag nr. B2 fra folke-
tingsaret 2004-05, 1. samling, jf. Folketingstidende
2004-05, 1. samling, Tilleeg A side 1041.

De store byer i Danmark er hérdt plaget af trafik.
Biltrafikken er alene siden 1990 vokset med 30 pct.
(Kilde: Vejdirektoratets hjemmeside www.vd.dk,
Trafikindeks for biltrafik 1984-2001). Luften forure-
nes dagligt med kulilte, kvalstofilter, kulbrinter,
ozon, partikler og benzen, stoffer som tilsammen er
giftige og allergi- og kreeftfremkaldende og giver luft-
vejslidelser. Samtidig er flere hundrede tusinde boli-
ger plaget af stoj fra biltrafik.

Trafikken er ikke kun et miljgproblem. Den er ogsi
blevet et problem for trafikanterne selv. De daglige
lange keer pa indfaldsvejene til de sterste byer viser,
at vejene og det ovrige trafiksystem ikke kan beere de
store maengder biltrafik. En rapport, der for nylig er
udgivet med stette fra Trafikministeriet i forbindelse
med det sakaldte »projekt traengsel«, viser saledes, at
trafikanterne dagligt spilder 100.000 timer pa vejnet-
tet i hovedstadsomrédet pé grund af treengsel.

Bilerne optager stadig mere og mere plads i byernes
rum, hvor gader, veje, pladser og gérdrum ellers kun-
ne have vzret brugt til kollektiv trafik, cykelstier, le-
gepladser og friarealer. Bilen er en nodvendighed for
mange mennesker, og derfor er det hverken muligt el-
ler enskeligt at afskaffe den. Men det skal geres noget
lettere at treeffe det valg at lade bilen sta, nér man ikke
har sarlig brug for den.

Denne situation er ikke kun et dansk faenomen.
Over hele Europa er de store byer ved at sande til i tra-
fik, og derfor finder man det flere og flere steder ned-
vendigt at indfore forskellige lesninger pa treengsels-
problemerne.

Forholdene er naturligvis forskellige fra by til by,
og derfor er der ogsa brug for forskellige lgsninger.
Mange steder — bl.a. i Oslo og London — har man ind-
fort bompenge, road pricing eller lignende ordninger
med stor succes.

Styrken ved at benytte vejafgifter som supplement
til andre foranstalininger til at nedbringe trafikken er,
at-der gives et ekstra incitament til, at de, der har
mindst behov for bilen, kan fravelge denne, hvorved
de, der har mest brug for den, sammen med f.eks. bus-
ser, kommer lettere og hurtigere frem. Samtidig er det
netop i de store byer, at der er et reelt alternativ til bil-
kersel i form af et velfungerende kollektivt trafiksy-
stem, og mange ture er korte, hvorved cyklen er et ef-
fektivt og billigt alternativ. Yderligere kan provenuet
fra vejafgifterne anvendes til at finansiere en udbyg-
ning af den kollektive trafik, nar denne ikke fungerer
optimalt.

Bemerkninger til forslagets enkelte bestemmelser

Netop fordi der er en sidan forskellighed i situatio-
nerne i byerne, er der ogsa brug for at have fleksibili-
tet i losningerne. Den fleksibilitet mangler i dag, idet
det ikke er muligt for kommunerne at indfere bom-
penge, vejafgifter eller lignende tiltag.

Intentionen med det foreliggende forslag er at gere
det muligt for kommunerne at indfore den slags beta-
lingssystemer med henblik pd at gere det muligt at
styre trafikken i de omrader, hvor biltrafikken er
steerkt belastende.

Det er derimod ikke hensigten blot at skaffe ekstra
provenu til kommunekasserne, der med regeringens
okonomiske politik landet over er meget slunkne.
Derfor indeholder forslaget nogle klare klausuler om,
hvorledes provenuet pé disse betalingsordninger kan
anvendes. ’

Det forudsattes séledes, at provenuet alene kan
bruges til at finansiere anlags- og driftsudgifter i for-
bindelse med trafikanleg som veje, baner, cykelfaci-
liteter og lign. Provenuet kan ligeledes anvendes til at
finansiere drift af kollektiv trafik, da det i storbyerne
oftest er den mest effektive méde at lose treengselspro-
blemerne p4, hvis man kan gge kapaciteten i den kol-
lektive trafik og gere den tilstreekkelig attraktiv.

Det er forslagsstillernes opfattelse, at der med for-
del kunne etableres betalingssystemer i Kebenhavn
og Arhus. Men det skal understreges, at der ikke med



