
3756 F. t. 1. vedr. planlægning 

bejdes retningslinjer for den kommunale detailhan- 
delsstruktur. 

Den kommunale detailhandelsstruktur kan f.eks. 
beskrives i kommuneplanens hovedstruktur ved fast- 
læggelse af målene for udviklingen i kommunens byer 
og bydele og retningslinjer for de hertil knyttede mu- 
ligheder for at planlægge for nye butikker. Kommu- 
nerne skal fortsat fastlægge de overordnede mål for 
udviklingen i de enkelte områder til butiksformål. 

Kommuneplanen skal afgrænse beliggenheden af 
den centrale del af en by og den centrale del af en by- 
del i store byer og i sammenhængende byområder i 
hovedstadsområdet, jf. § 5 d, stk. 1. Kommuneplanen 
skal desuden afgrænse eventuelle aflastningsområder, 
jf. § 5 d, stk. 2, nr. 4. 

Kommuneplanen skal endvidere fastsætte det mak- 
simale bruttoetageareal til butiksformål i de enkelte 
områder og fastsætte det maksimale bruttoetageareal 
for de enkelte butikker i områderne. 

Der skal endvidere fastsættes rammer for lokalpla- 
ner for alle områder til butiksformål efter bestemmel- 
seme i forslaget til § 11 b, stk. 1, nr. 6. 

Kommunernes planlægning til butiksformål skal 
ske inden for rammerne af de fastsatte regler efter 
§ 5 e og inden for de eksisterende regler i kapitel 2 b 
om planlægning til butiksformål. 

Planloven indeholder en række krav til kommune- 
planens redegørelse for den del af kommuneplanen, 
der indeholder rammer for forsyningen med butikker. 
Herunder bestemmelser om oplysning om de særlige 
planlægningsmæssige begrundelser for fastsættelse af 
eventuelle butiksstørrelser på mere end 3.000 m2 brut- 
toetageareal for dagligvarebutikker og 1.500 m2 for 
udvalgsvarebutikker. Der foreslås ingen ændring af 
disse bestemmelser. 

Ad nr. 4: Beliggenheden af trafikanlæg 
Bestemmelsen er en redaktionel sammenskrivning 

af indholdet i planlovens § 6, stk. 3, nr. 2, og dele af 
§ 11, stk. 4. Regionplanerne skal efter de eksisterende 
regler indeholde retningslinjer for den regionale infra- 
struktur, herunder veje, jernbaner, havne og flyve- 
pladser. Kommuneplanens hovedstruktur skal efter de 
gældende regler indeholde en beskrivelse af trafikbe- 
tjeningen i hele kommunen. Heri angives det eksiste- 
rende vej-, sti- og banenet og eventuelle havnefunkti- 
oner og flyvepladser samt udbygningsmålene for tra- 
fikanlæggene og betjeningen med kollektive trafik- 
midler. 

De nuværende ca. 10.000 km amtsveje fordeles 
ifølge aftalen om strukturreformen mellem kommu- 
nerne og staten på grundlag af objektive kriterier. Ho- 

vedparten af de nuværende amtsveje overgår til kom- 
munerne. 

Kommunerne får fremover ansvaret for planlæg- 
ning af alle lokale trafikanlæg. Statslige trafikanlæg 
planlægges af staten. 

Efter forslag til lov om trafikselskaber skal staten 
mindst hvert 4. år udarbejde en trafikplan for den jern- 
banetrafik, der udføres som offentlig servicetrafik på 
kontrakt med staten. I planen redegøres for statens 
overvejelser, og statens prioriteringer synliggøres. 

Efter forslag til lov om trafikselskaber skal der i 
hver region oprettes et eller flere trafikselskaber. Hver 
kommune deltager i et trafikselskab. Trafikselskaber- 
ne får det samlede ansvar for den lokale og regionale 
busdrift samt de privatbaner, der ikke overgår til stats- 
ligt niveau. Hvert trafikselskab får ansvaret for plan- 
lægning af offentlig servicetrafik inden for trafiksel- 
skabets område og herudover pligt til at udarbejde tra- 
fikplaner. Ved offentlig servicetrafik forstås trafik, 
som private virksomheder ikke ville påtage sig i egen 
forretningsmæssig interesse eller i hvert fald ikke i 
samme omfang eller på samme vilkår. 

Trafikselskabernes planlægning udgør en væsentlig 
forudsætning for kommunernes udbygningsplaner. 

Ad nr. 5: Beliggenheden af tekniske anlæg 
Bestemmelsen svarer til sidste led af planlovens 

§ 6, stk. 3, nr. 2, dog er ordet »større« udeladt. Kom- 
munerne skal efter de gældende regler planlægge for 
placeringen af de mindre tekniske anlæg. Regionpla- 
nerne indeholder i dag retningslinjer for placering af 
bl.a. energiforsyningsanlæg, vindmøller og større af- 
faldsbehandlingsanlæg. Kommuneme skal efter de 
gældende regler i § 11, stk. 5, nr. 6, fastsætte ramme- 
bestemmelser for placering af tekniske anlæg. 

Betegnelsen tekniske anlæg omfatter transport- og 
kommunikationsanlæg, forsyningsanlæg, miljøanlæg 
og andre tekniske driftsanlæg. Der kan f.eks. være tale 
om kollektive trafikanlæg som sporanlæg, godstermi- 
naler, stationsanlæg, værksteds- og klargøringsanlæg, 
rensningsanlæg, affaldsdeponerings- og affaldsbe- 
handlingsanlæg, vindmøller, kraftværker, oplagsplad- 
ser, garage- og værkstedsanlæg m.v. 

Kommuneplanen skal efter bestemmelsen udpege 
arealer til forskellige tekniske anlæg og fastsætte ret- 
ningslinjer herfor. For de tekniske anlæg, der forud- 
sætter en efterfølgende lokalplanlægning skal der 
fortsat efter de gældende regler fastsættes bestemmel- 
ser i kommuneplanens rammer for lokalplanlægning. 
Visse tekniske anlæg forudsætter ikke lokalplanlæg- 
ning, men kan udlægges efter regler i særlovgivnin- 
gen, f.eks. udlægning af veje. Her sikrer bestemmel- 


