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Ad§5i, stk 1

Hovedstadsomradet udger €t byomride med sam-
menhangende bolig- og arbejdsmarkeder og felles
regionale friluftsomrader og grenne omrader. Kom-
muneplanlegningen skal derfor ifslge lovforslaget
ske pa grundlag af en vurdering af udv1k11ngen i ho-
vedstadsomradet som helhed.

En tllsvarende bestemmelse om, at regionplanleg-
ningen skal udferes pa grundlag af en vurdering af ud-
viklingen i omrédet som helhed, findes i den gelden-
de planlovs § 6, stk. 4. Den fandtes ogsd i planloven i
perioden 1990 til 2000, hvor fem regionale enheder —
Kebenhavns og Frederiksberg Kommuner, Koben-
havns, Frederiksborg og Roskilde Amter — var region-
planmyndigheder. I den periode udarbejdede de fem
enheder et faelles grundlag for planleegningen.

Kommuneplanlegningen skal efter lovforslaget
sikre, at hovedprincipperne i den overordnede finger-
bystruktur videreferes, dvs. de principper for byud-
vikling, som har ligget til grund for byomradets ud-
vikling siden 1948 og veeret geeldende i regionplan-
legningen siden Hovedstadsrddets Regionplan 1989.
Miljeministeren skal fastseette regler, der konkretise-
rer omréidets overordnede struktur, jf. bem&rkmnger—
netil § 5j.

Fingerbystrukturen fastleegger, at byudvikling
overvejende skal ske i byfingre i tilknytning til en tra-
fikal infrastruktur bestdende af banebetjening med S-
tog, regionaltog og metro og et overordnet vejnet,
mens arealerne mellem byfingrene frlholdes til regio-
nale frilufisomréader.

Fingerbystrukturen har sikret, at trafikafviklingen i
hovedstadsomradet foregar mere smidigt end i mange
andre storbyregioner, og at de offentlige investeringer
i trafikal infrastruktur udnyttes optimalt.

Lovforslaget indeberer, at byudvikling af regional
betydning skal kKoordineres med udbygningen af ho-
vedstadsomradets overordnede infrastruktur med ser-
lig hensyntagen til den kollektive trafikbetjening. Det
forudseettes dermed, at byudviklingen sker i tilknyt-
ning til den eksisterende og besluttede trafikale infra-
struktur. Byudviklingen understetter dermed de alle-
rede foretagne investeringer i trafikal infrastruktur i
baner og veje og bidrager til at begreense nyinvesterin-
ger 1 den kollektive transport og vejnettet. Der er her
tale om sterre udbygningsplaner og om sterre trans-
portinvesteringer. Et eksempel kunne veere en koordi-
nering af udbygningsmulighederne langs Frederiks-
sunds-~ eller Hilleradbanen med de besluttede investe-
ringer i S-banen, herunder anleeggelse af en ny station.

Undersegelser viser, at lokaliseringen af byfunktio-
ner i forhold til den kollektive transport har afgerende
betydning for folks transportadferd og brug af kollek-
tiv transport. Planleegningen kan herved bidrage til at
nedbringe traengselsproblemerne pa vejnettet og mil-
jebelastningen fra transporten, herunder CO2-udslip.

Det har vaeret gennemgéende for de swrlige bestem-
melser i planlovene for regionplanleegningen i hoved-
stadsomradet, at de regionale retningslinjer skal fast-
leegges under hensyntagen til den kollektive trafikplan
for det samlede omréde. Dette vil fortsat veere gaelden-
de, idet kommunerne fremover skal tage hensyn til
den trafikplan for offentlig servicetrafik; der udarbe;j-
des af trafikselskabet pa Sjelland, og til den trafikplan
for offentlig servicetrafik, som staten udaibejder.

Ved »offentlig servicetrafik« forstas trafik, som pri-
vate virksomheder ikke ville patage sig i egen forret-
ningsmeessig interesse eller i hvert fald ikke i samme
omfang eller pa samme vilkér. Der er med andre ord
tale om trafik, der — samlet set — ikke kan drives kom-
mercielt.

Herved adskiller begrebet offentlig servicetrafik sig
fra begrebet »kollektiv trafik«, der deekker alle former
for samtrafik, dels de former, der planlaegges eller dri-
ves af offentlige myndigheder og modtager offentlig
stotte, dels de former, som ikke herer under offentlige
myndigheders kompetence, og som ikke modtager of-
fentlig statte. :

I de store: omdannelsesomrader i bade central- og
omegnskommunerne er der allerede foretaget store in-
vesteringer i infrastruktur. Gode rammer for byom-
dannelsen kan bidrage til at begreetise udlegning af
nye arealer til byformal og nyinvesteringer i infra-
struktur, ligesom en tilbageholdenhed med udlegning
af nye arealer til byformal omvendt kan medvirke til
at-fremme en omdannelse af @ldre by-, erhvervs— og
havneomrader.

Ad§ 5 sth. 2

Miljeministeren stiller oplysninger om udviklingen
og planlegningen i hovedstadsomradet til radighed
for kommunerne. Det kan vaere sammenstilling af re-
levante data for det samlede omrade eller delomréder,
f.eks. oplysninger om aktuelle udviklingstraek inden
for erhverv, bosatning og trafik i omradet, oplysnin-

~ ger om arealanvendelse, planlagte byggemuligheder

til boliger og erhverv (rummelighed) og forventede
behov for arealer til forskellige byformal og oplysnin-
ger om den aktuelle planleegning i kommunerne af be-
tydning for udviklingen i det samlede omrade.. .
HUR har hidtil tilvejebragt et feelles overblik over
udviklingen i omrédet i form af data og kort samt ud-



