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F. t. I. om trafikselskaber

Til § 20

Den foresliede bestemmelse svarer til buslovens
§ 1, stk. 2 og 5, der foreslds ophavet i lovforslagets
§ 37. ‘

Da det for en rationel afvikling af rutetrafikken kan
vere hensigtsmaessigt at benytte mindre keretojer end
busser, og disse mindre keretgjer pd den anden side
ikke frit ma kunne benyttes til at konkurrere med den
egentlige busrutetrafik, har man anset det for nedven-
digt, at reglerne om almindelig rutekersel skal gelde
for alle motorkeretejer uanset storrelse.

Istk. 2 foreslés det, at en tilladelse til rutekersel ud-
stedes med gyldighed i indtil 5 ar. Bestemmelsen er
en videreforelse af buslovens § 1 c.

Til § 21

Den foresldede bestemmelse indebeerer, at tilladel-
se til udferelse af almindelig og speciel rutekersel gi-
ves af trafik- og energiministeren. Kompetencen for-
ventes delegeret til Faerdselsstyrelsen. Ved afgerelsen
skal Feerdselsstyrelsen tage hensyn til, om behovet for
kerslen er deekket elfer vil kunne deekkes ved anven-
delse af eksisterende offentlig servicetrafik. Et af for-
malene med dette lovforslag er koordinering og plan-
leegning af offentlig servicetrafik, og udgangspunktet
ved vurderingen af, om der ber gives tilladelse til spe-
ciel rutekersel og den almindelige rutekersel, er der-
for, om behovet for kerslen kan dekkes af eksisteren-
de offentlig servicetrafik. Ansegninger om tilladelser
til karsel pa ruter, der allerede kares eller kan deekkes
af eksisterende offentlig servicetrafik, kan séledes
ikke forventes imedekommet.

1 medfor af stk. 2 fastsaetter trafik- og energimini-
steren regler om trafikselskabernes rutekersel, herun-
der om, at der ikke skal foretages nogen behovsvurde-
ring som naevnt i stk. 1. Det vil herved blive vurderet,
hvorvidt trafikselskabernes tilladelse skal omfatte
béade egen rutekersel og kersel for trafikselskabet af
andre efter udbud eller i henhold til kontrakt.

Som en konsekvens af kommunalreformen vil en-
kelte busruter, der hidtil har veeret drevet som fjern-
busruter, falde ind under bestemmelsen, idet busruter-
ne efter kommunalreformen vil forlgbe inden for ét el-
ler to trafikselskabers omrider. Hvor der hidtil har
vearet drevet en sddan fjernbusrute, vil der ved vurde-
ringen af, om behovet for kerslen er daekket eller vil
kunne deekkes ved anvendelsen af bestdende offentlig
servicetrafik i forbindelse med ansegninger om forny-
else af tilladelserne, veere en formodning for, at beho-
vet for kerslen ikke er dekket eller vil kunne deekkes
ved anvendelsen af bestdende offentlig servicetrafik,

Det betyder, at der normalt vil skulle udstedes fornyet
tilladelse til den pagzldende busrute.

Til § 22

Det folger af den foresldede bestemmelse i stk. 1, at
tilladelse til fjernbuskersel gives af trafik- og energi-
ministeren. Trafik- og energiministerens befajelse til
at udstede tilladelser til fjernbuskaersel ventes delege-
ret til Feerdselsstyrelsen, hvilket svarer til, hvad der
hidtil har veeret gaeldende efter buslovens § 3, stk. 1,
nr. 4, der foreslds ophaevet i lovforslagets § 37.

Den foreslédede bestemmelse i stk. 2 svarer til bus-
lovens § 4 a, stk. 2, med de tilpasninger, der folger af
trafikselskabernes oprettelse. Bestemnmelsen i buslo-
vens § 4 a, stk. 2, foreslds opheevet i lovforslagets
§ 37. Den foresldede bestemmelse giver trafik- og
energiministeren mulighed for at give tilladelse til, at
der pd en fjernbusrute befordres passagerer mellem
flere omrader inden for ét trafikselskabs omréde eller
mellem to trafikselskabers omrader, hvis der indgas
overenskomst herom med de bererte trafikselskaber.

Trafik- og energiministeren eller et trafikselskab vil
ikke kunne pélagge en tilladelsesindehaver at udfore
befordring af lokale eller regionale passagerer.

I tilfeelde af, at en tilladelsesindehaver indgar over-
enskomst med et eller to trafikselskaber om befor-
dring af passagerer efter bestemmelsen, vil det i tilla-
delsen til fjernbuskersel blive beskrevet, at det pa ru-
ten er tilladt at befordre sddanne passagerer.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 3 svarer med en
enkelt andring til bestemmelsen i buslovens § 4 a,
stk. 3, der foreslas opheevet i lovforslagets § 37.

Bestemmelsen indebarer, at der kan udstedes tilla-
delse til fjernbuskarsel til offentlige myndigheder el-
ler vitksomheder helt eller delvist ejet af én eller flere
offentlige myndigheder (offentlige fjernbusruter),
hvis kontrakt om kersel pa ruten udbydes til private
buskerselsvitksomheder, og hvis ruten ikke krydser
Storebeelt eller Kattegat.

Efter buslovens § 4 a, stk. 3, ma ruterne heller ikke
krydse Langelandsbeeltet. Dette forbud foreslas dog
ophavet, idet en ophavelse vil indebeare, at den of-
fentlige busrute mellem Odense og Nakskov vil kunne
opretholdes som en offentlig fjernbusrute. Ophaevel-
sen vil ikke pafere private fjernbusruter sget konkur-
rence, idet der ikke er etableret private fjernbusruter
over Langelandsbzltet.

Det er ved udbud af kontrakter ikke noget krav, at
de pageeldende fjernbusruter giver gkonomisk over-
skud. :

En anseggning fra en offentlig myndighed eller en
virksomhed helt eller delvist ejet af én eller flere of-



