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Den individuelle handicapkersel for sveert bevagel-
seshemmede, som trafikselskaberne efter lovforsla-
gets § 11 er forpligtet til at tilbyde, foreslas ligesom i
busloven henfort til at veere almindelig rutekersel.

Tilsvarende anses den befordring af passagerer med
busser, som jernbanevirksomheder og luftfartsselska-
ber, der er ramt af trafikforstyrrelser, lader udfere,
som almindelig rutekersel. Der kan fx veere tale om
befordring af passagerer mellem to lufthavne eller pa
en delstraekning med afbrudt togtrafik.

Befordres der under kerslen kun bestemte kategori-
er af personer, foreligger der speciel rutekersel, for
hvilken kersel der ikke gaelder samme regler som for
den almindelige rutekersel, dvs. den kersel, alle har
adgang til at deltage i. Ved en bestemt kategori af per-
soner forstds personer, der er kendetegnet ved at have
et bestemt feelles formal med at blive befordret, fx at
blive befordret enten til undervisningssted (skoleker-
sel), til arbejdsplads (arbejdstagerkersel), til faerge-
eller lufthavn med henblik pd videretransport herfra,
til sygehus eller andet behandlingssted eller til kirke.
Om passagererne skal befordres til en og samme sko-
le, arbejdsplads m.v., er i denne henseende uden be-
tydning, ligesom det ogsé er ligegyldigt, om passage-
rerne er de samme fia tur til tur.

I modsztning til bestemmelserne om den alminde-
lige rutekersel, der gaelder for ethvert motorkeretsj
uanset storrelse, geelder besté;nunelseme om speciel
rutekarsel kun, for sa vidt kerslen udfores med busser,
jf. lovforslagets § 20, stk. 1.

Til stk. 4

Den foresldede bestemmelse i stk. 4 svarer til bus-
lovens § 2, stk. 3, der foreslds opheevet i lovforslagets
§37.

Efter den nuveerende definition er fjernbuskersel
kersel, der forlgber over mere end to amtskommuner
eller over mere end hovedstadsomradet og en tilste-
dende amtskommune. Med den foreslidede bestem-
melse i stk. 4 defineres fjernbuskersel som kersel, der
forleber over mere end to trafikselskabers omrader el-
ler over mere end trafikselskabet pé Sjeellands omré-
de. Fjernbuskersel vil saledes veare den buskersel, der
ligger ud over den buskarsel, som trafikselskaberne er
forpligtet til at varetage. . v

De nuveerende private fjernbusruter, som drives for
tilladelsesindehavernes egen regning og risiko pa fel-
gende straekninger, vil efter forslaget fortsat vere
fjernbusruter: Fjerritslev - Kebenhavn, Aalborg - Ke-
benhavns Lufthavn, Kastrup, Silkeborg - Kgbenhavns
Lufthavn, Kastrup, Arhus - Kebenhavns -Lufthavn,

Kastrup (alle via Ebeltoft - Odden eller Arhus - Od-
den) og Frederikshavn - Esbjerg. Den nuvaerende pri-
vate fjernbusrute Nakskov - Kebenhavn vil derimod
ikke lengere falde ind under definitionen. Den private
fjernbusrute Odense — Billunds status afhenger af,
hvilke geografiske greenser der sattes for de trafiksel-
skaber, der oprettes i medfer af loven. Der henvises til
bemerkningerne til lovforslagets § 21 vedrerende
eventuel fornyelse af tilladelserne til kersel pé disse to
ruter. : :

Hvis trafikselskabernes omréader bliver sammenfal-
dende med de kommende regioners omrader, vil de
seks fjernbusruter, Esbjerg - Arhus, Alborg- Silke-
borg, Randers - Herning, Thisted - Viborg - Vejle,
Vejle - Grindsted - Skjern og Aalborg - Holstebro,
som for gjeblikket drives af X-bus, der er et samarbej-
de mellem flere jyske amter og faelleskommunale tra-
fikselskaber, pa neer busruten Thisted - Viborg - Vejle
efter forslaget fremover vare regionale ruter, da de i
givet fald vil forlebe inden for to trafikselskabers om-
réde. Busruten Thisted - Viborg — Vejle vil i givet fald
skulle drives som en fjernbusrute.

Ligesom det er tilfzeldet efter busloven, foreslas det,
at der stilles krav om, at der ved udforelse af fjernbus-
kersel (almindelig rutekersel) som minimum skal ud-
fores mindst én afgang 4 dage ugentligt i en periode af
mindst 6 maneder. Dette krav er begrundet i et hensyn
til offentligheden, der skal kunne regne med, at en
fjernbusrute, der er &ben for alle, er en forbindelse, der
vil blive opretholdt igennem en leengere periode. Til-
ladelsesordningen vil fortsat blive administreret sale-
des, at det bliver fastsat som vilkar, at kereplaner og
takster for ruterne skal veere offentligt tilgeengelige.

Perioden pd 6 méneder kan under ganske serlige
omstendigheder forkortes. Det vil navnlig vere til-
feeldet, safremt en vognmand kan dokumentere, at der
klart ikke er behov for en konkret rute.

Kravet om, at kerslen skal have en udstreekning af
mindst 6 méneder, skal ses i sammenhang med den
geeldende regel i § 16 1 bekendtgarelse nr. 519 af 14,
juni 2004 om buskersel om et ophersvarsel pd 6 mé-
neder. En indehaver af en tilladelse til fjernbuskersel
(almindelig rutekersel) kan i tilladelsesperioden ikke
uden tilslutning fra Trafik- og Energiministeriet ophe-
re med at drive den pageeldende rute, for der er forle-
bet 6 maneder efter, at tilladelsesindehaveren har gi-
vet Feerdselsstyrelsen begrundet meddelelse om opha-
ret.

Det er fastsat som vilkar for tilladelserne til fjern-
buskersel, at kereplaner og takster skal veere offentligt
tilgaengelige, jf. lovforslagets § 23, stk. 2.



