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Korsel til gadedoren

Kerslen skal forega sé teet til gadederen som muligt.
Hermed menes, at da der er tale om en individuel kor-
selsordning, vil transporten ske til og fra en bestemt
adresse i modsetning til almindelig kollektiv trans-
port, som sker til og fra stoppesteder, stationer m.v. *

Kaorslen omfatter hjeelp til ind- og udstigning af ke-
retgjet og hjeelp til, at ganghjaelpemidlet og eventuel
bagage loftes ind og ud af keretgjet. Derudover er der
ikke bestemte krav til den hjelp, som brugeren kan
forvente i forbindelse med kerslen.

Ordningen har siledes ikke til formal at sikre, at en-
hver vanset forlighed kan benytte ordningen. Bl.a. har
det ikke veeret intentionen, at der i forbindelse med
den individuelle handicapkersel skulle tilbydes bi-
stand i samme udstreekning, som den ydes af ambu-
lanceferere, dvs. bistand 1nde1bohgen nedbaenng el-
ler liggende befordring.

Egnede koretgjer

Keorslen skal forega i biler eller busser, der er egne-
de til transport af sveert bevagelseshammede, som er
brugere af kerestol eller et ganghjeelpemiddel. Kors-
len vil typisk foregé i specialindrettede handicapbus-
ser. .

Tilstk,3

Brugerne skal bestille kersel i rimelig tid, siledes at
trafikselskaberne har mulighed for at tilretteleegge og
planlegge kerslen. Der vil typisk vere tale.om flere ti-
mer foi kerslen, men der kan ogsé i visse szrlige situ-
ationer vare tale om flere dage for kerslen. Fx i for-
bindelse med hejtider og kersel over laengere afstande
kan det veere nedvendigt af hensyn til trafikselskaber-
nes tilretteleeggelse og planlaegning af kerslen, -at
kerslen bestilles leengere tid i forvejen.

Til stk. 4

Det var forudsat i forbindelse med det oprindelige
lovforslag, at taksterne for individuel handicapkersel
ikke ma ligge vaesentligt hejere end prisen for gvrig
kollektiv persontransport inden for trafikselskabets
omrade.

Til stk. 5

Forslaget indeberer, at handicaporganisationerne
lgbende skal inddrages i forbindelse med trafikselska-
bernes praktiske tilretteleeggelse af ordningerne. P&
den méde sikres, at de svert bevaegelseshemmedes
erfaringer med tilretteleeggelse af ordningerne indgér
i forbindelse med lgbende tilpasninger af ordningerne.

Til§ 12

Der er tale om en videreforelse af bestemmelserne i
§ 6 ailov om den lokale og regionale kollektive per-
son personbefordring uden for hovedstadsomrédet og
§ 4 ailov om hovedstadsomradets kollektive person-
trafik. Disse bestemmelser vil fremover geelde f01 tra-
fikselskaberne.

Trafikselskaberne far med lovforslaget en funktion
som trafikkeber 1 forhold til privatbanerne pa linje
med og ved siden af Trafik- og Energiministeriets rol-
le som trafikkeber efter lov om jernbane. Endvidere
bliver trafikselskaberne infrastrukturforvaltere i for-
hold til jernbaneinfrastruktur, som trafikselskaberne
enten selv ejer eller efter aftale med ejeren forvalter.
Endelig kan et trafikselskab deltage i selskaber, der
udforer jernbanevirksomhed m.v.

Bestemmelsen fastleegger i stk. 1 de tre funktioner i
forhold til jernbanedrift, som trafikselskaberne kan
valge at udeve pé privatbanestrakninger.

Efter nr. 1 kan trafikselskabet indgd kontrakter med
jernbanevirksomheder om mod betaling at udfere pas-
sagertrafik som offentlig service, jf. lov om jernbane,
herunder tildeling af kanaler til den enskede trafik fra
vedkommende infrastrukturforvalter, hvis denne ikke
er trafikselskabet selv. Det skal bemaerkes, at bestem-
melsen i nr. 1 alene vedrerer egentlige kebsaftaler,
hvor en operater mod betaling stiller en vis maengde

* jernbanetrafik til ridighed. Der er saledes ikke efter

denne bestemmelse mulighed for, at trafikselskabet
kan engagere sig p& anden made i forhold til operata-
ren end ved betaling for den pagaldende transport-
ydelse. Der kan séledes ikke fra trafikselskabets side
ydes drifts- eller anlaegsstotte, hverken i form af til-
skud, garantistillelse eller lignende. Sidan stette kan
alene meddeles inden f01 Tammerne af den foreslaede
§ 13, stk. 1.

I henhold til den foresldede nr. 2 kan trafikselskabet
derfor fungere som infrastrukturforvalter efter regler-
ne herom i lov om jernbane. Denne funktion omfatter
forst og fremmest ansvaret for infrastrukturen (skin-

‘ner, signaler og broer m.v.), vedligeholdelsé samt mu-

ligheden for mod betaling at tildele ledig infrastruk-
turkapacitet (kanaler) til jernbanevirksomheder. Op-
naelse af status som infrastrukturforvaltere forudsaet-
ter, at det pageldende. trafikselskab erhverver ejen-
domsretten til jernbaneinfrastruktur fra et privatbane-
selskab, jf. § 13, stk. 4, eller det pa anden made ved
aftale skaffer sig adgang til at rdde over infrastruktur.

Endelig gives med nr. 3 trafikselskabet en generel
adgang til at deltage uden bestemmende indflydelse i
selskaber, der forvalter jernbaneinfrastruktur eller dri-
ver jernbanevirksomhed, herunder virksomhed uden



