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rejseplanen stiller en' opdateret kareplansinformation
til rddighed for passagererne pé en overskuelig og let-
tilgeengelig méde. :
Rejseplanen blev officielt lanceret den 1. oktober
1998 og er i dag med 2,8 mio. sggninger pa rejser om
méneden et af de mest benyttede websteder i Dan-
mark. '
Rejseplanen A/S blev stiftet pr 1. januar 2003. Sel-
skabets aktionarer er de parter, der indtil stiftelsen har
finansieret Rejseplanens udviklingsomkostninger.

3.14. Kontrolafgift

Forslaget videreferer de nuvarende regler i hen-
holdsvis lov om buskersel og lov om hovedstadsom-
rédets kollektive persontrafik om, at trafikselskaberne
kan opkreve kontrolafgift og ekspeditionsgebyr hos
passagerer uden gyldig rejsehjemmel. Desuden vide-
refores de regler, der forventes indsat i forbindelse
med skatteministerens forslag til lov om opkraevning
og inddrivelse af visse fordringer og forslag til lov om
@ndring af forskellige love bl.a. vedrerende inddrivel-
se. Trafikselskaberne far séledes mulighed for at ind-
drive kontrolafgift og ekspeditionsgebyr ved udpant-
ning og lenindeholdelse. '

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

Med lovforslaget palegges regionsradene at oprette
trafikselskaber. Trafikselskaberne finansieres delvist
af billetindtaegter, delvist af tilskud fra de deltagende
regioner og kommuner. Fordelingen af tilskuddet af-
gores af deltagerne i selskaberne, men for trafiksel-
skabet pa Sjalland péleegges regionerne at finansiere
et regionalt busnet, de privatbaner, som overtages af
regionerne, samt udgifter til falles administration,
herunder tjenestemandspensioner og drift af selska-
bet. Alle gvrige opgaver, som varetages af trafiksel-
skaberne, herunder drift af lokale busruter og befor-
dring af handicappede, forudsettes finansieret af
kommunerne. :

Forslaget indebzerer, at den kommunale indflydelse
pé det faktiske serviceniveau gges vasentligt mange
steder i landet. Der etableres en tettere kobling mel-
lem de, som har gavn af trafikken, og de, som betaler.
Dette gares til et lovfzestet princip pé Sjelland, og re-
sten af landet forventes at falge samme grundprincip.
Ved at flytte storstedelen af finansieringsansvaret for
bustrafikken taettere pa brugerne opnés en mere pree-
cis dimensionering og malretning af serviceniveauet
til de faktiske passagerbehov og dermed en mere ef-
fektiv udnyttelse af de midler, der stilles til radighed
for den lokale og regionale busbetjening.

Den nye organisering af ansvaret for den offentlige
servicetrafik forventes samtidig overordnet set at in-
debare en effektivisering. Ansvaret for indkeb af of-
fentlig servicetrafik samles over hele landet i trafik-
selskaberne frem for at veere spredt pd mange amter
og kommuner. Sigtet er, at de praktiske felles funkti-
oner i form af indkeb af trafik, udvikling af felles sy-
stemer, kereplaner m.v. samles pa nogle faerre og stor-
re enheder med stordriftsfordele til folge. En del af de
overordnede koordinerende opgaver flyttes til det
statslige plan. Det drejer sig om koordinering mellem
tog og bustrafikken samt om dele af de koordinerende
opgaver pa kort og langt sigt i Hovedstadsomradet.

Indirekte kan relationerne mellem statskassens og
kommunernes og regionernes gkonomi pavirkes gen-
nem takstfastsattelsen, som normerer en vasentlig
del af indteegterne for trafikselskaberne, DSB og an-
dre togoperaterer, der forestér togdrift pa kontrakt om
offentlig servicetrafik med staten.

Som det fremgér af aftalen om strukturreformen, vil
@ndringerne i opgavefordelingen i forbindelse med
reformen blive gennemfert ud fra princippet om, at re-
formen er udgiftsneutral, og pengene falger opgaver-
ne. .
Trafik- og Energiministeriet udsendte p4 den bag-
grund forslag til lov om trafikselskaber i DUT-hering
den 15. november 2004, Udgangspunktet for dreftel-
serne af de skonomiske konsekvenser har veret ud-
giftsniveauerne i regnskaberne for 2003, som er det
seneste afsluttede regnskabsér. Formélet med droftel-
serne har veeret at kvalificere skennene over de gko-
nomiske konsekvenser, herunder iser at nd en teknisk
afklaring af de enkelte lovforslags udgiftsopgerelser
pd de kommunale og amtskommunale driftskonti,
bortset fra administration (hovedkonto 6).

Der er enighed om, at der i forbindelse med lovfor-
slaget overferes 1.551 mio. kr. fra den amtskommuna-
le sektor. Heraf er det Trafik- og Energiministeriets
vurdering, at der overferes 802 mio. kr. til primeer-
kommunerne og 749 mio. kr. til regionerne. Heri er in-

kluderet 138 mio. kr. vedrerende statsligt tilskud til

privatbanerne, som hidtil har veeret udbetalt over fi-
nansloven, men som.fra 2005 overfeores til bloktil-.
skuddet. Derudover fortsetter det hidtidige statstil-
skud til privatbanerne vedrerende investeringer og
pensioner. De anforte belab er baseret pa udgiftsopge-
relserne pé hovedkonto 2.30-2.35 i regnskab 2003 op-
regnet til 2005 pris- og lenniveau og 2007-opgaveni-
veau. v

Hertil kommer korrektioner som falge af fordelin-
gen af de amtskommunale administrationsudgifter
(hovedkonto 6) og anlagsudgifter pa sektorer.



