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F. t. 1. om trafikselskaber

Kommunernes fordele af trafikselskabets ydelser
kan defineres pé flere méder. Det mest hensigtsmees-
sige skennes at ville veere kommunernes forbrug op-
gjort efter indbyggernes faktiske brug af trafikselska-
bets transport. En sddan opgerelsesmetode skennes
dog ikke praktisk mulig med de nuverende systemer.

Det foreslds, at trafikselskaberne i-de jysk-fynske
regioner selv aftaler fordelingen af opgaverne mellem
regionen og kommunerne. Det forventes, at trafiksel-
skaberne vil vaelge en model, hvor regionen bliver
okonomisk ansvarlig for privatbanerne samt et over-
ordnet regionalt busnet, der forbinder bycentre uden
banebetjening i hver sin kommune, mens kommuner-
ne finansierer alle lokale ruter og den individuelle
handicapkersel for sveert bevaegelseshemmede.

Pa grund af en meget uens kommunal og trafikal
struktur i trafikselskabet for Sjeelland foreslés tilskud-
det fordelt efter en metode, der relaterer trafikproduk-
tionen til de enkelte kommuner og regioner i samar-
bejdet. Der anvendes folgende objektive fordelings-
negler, jf. § 3, stk. 3: :

* Regionerne har det gkonomiske ansvar for pri-
vatbanerne.

»  Regionerne har det ekonomiske ansvar for et re-
gionalt busnet, som forbinder bycentre uden ind-
byrdes banebetjening.

*  Regionerne finansierer alle de fxlles udgifter i
trafikselskabet, som ikke kan henfores til de en-
kelte busruter, som fx kereplanlegning, udbud af
trafik, kundecentre m.v.

*  Kommunerne har det gkonomiske ansvar for alle
ruter, som kun forlgber internt i en kommune.

*  Kommunerne samarbejder om de gvrige busru-
ter, som bergrer to eller flere kommuner, idet ud-
gifterne deles af kommunerne i forhold til deres
gensidige pendlingsomfang, dog séledes at det
kerselsomfang i en kommune, som overstiger
kerselsomfanget i den anden kommune, betales
af den kommune med det sterste korselsomfang,

»  Kommunerne har det ekonomiske ansvar for in-
dividuel handicapkersel for svart bevagelses-
haemmede.

Kommunerne og regionerne kan i konkrete tilfzelde
aftale at fravige ovennavnte fordelingsprincipper, sé-
fremt s@rlige forhold taler herfor, og alle parter er eni-
ge herom, fx hvor en rute internt i en kommune har
speciel interesse for andre kommuner, jf. § 3, stk. 4

3.4. Trafikselskabernes opgaver

Efter forslaget vil det veere trafikselskaberne, der
stér for opgaver vedrerende offentlig servicetrafik i

form af almindelig rutekersel inden for det enkelte tra-
fikselskabs omrade. -

Ved offentlig servicetrafik forstas trafik, som priva-
te virksomheder ikke ville patage sig i egen forret-
ningsmassig interesse eller i hvert fald ikke i samme
omfang eller pa samme vilkér, jf. pkt. 3.6.

Ved almindelig rutekersel forstas kersel, der er §ben
for alle. Korslen skal udferes regelmeessigt i en be-
stemt trafikforbindelse, jf § 19. Typisk vil kerslen
foregd i henhold til en forud fastsat og offentliggjort
kereplan. Bestemmelserne om almindelig rutekersel
geelder for ethvert motorkeretej uanset sterrelse i mod-
seetning til bestemmelserne om speciel rutekersel, som
kun geelder, for sd vidt kerslen udferes med busser, jf.
lovforslagets § 20, stk. 1. Den almindelig rutekersel,
som trafikselskaberne fremover skal varetage, vil dog
typisk foregd med bus, men som naevnt er det ikke et
krav. Befordres der kun bestemte kategorier af perso-
ner, betegnes kerslen som ”speciel rutekersel”.

I forleengelse af varetagelse af opgaven vedrerende
offentlig servicetrafik i form af almindelig rutekersel
varetager trafikselskaberne ogsa andre opgaver i til-
knytning til den offentlige servicetrafik. Det drejer sig
om fastleeggelse af takster og billetteringssystemer og
koordinering og planlaegning. Derudover er det trafik-
selskabernes opgave at varetage individuel handicap-
kersel for svaert bevaegelseshaemmede.

Endvidere kan trafikselskaberne pd privatbaneom-
rédet virke som trafikkebere og infrastrukturforvalte-
re samt deltage i de selskaber, der udferer jernbane-
virksomhed. Omfanget af opgaven pé privatbaneom-
rédet athenger af, hvilke privatbaner der overferes til
trafikselskaberne, idet det alene fremgér af aftalen om
strukturreformen, at privatbanerne i hovedstadsomré-
det overdrages til trafikselskabet pa Sjeclland, mens
det beror p en konkret vurdering og dreftelse med re-
gionsrddene, om privatbanerne i det gvrige land skal
overdrages til trafikselskaberne.

Det vil efter lovforslaget ikke laengere veere muligt
for kommunerne selv at varetage opgaver vedrerende
offentlig servicetrafik — bortset fra Bornholms Regi-
onskommune. Ansvaret for indkeb af offentlig ser-
vicetrafik er efter lovforslaget samlet i trafikselska-
berne.

Trafikselskaberne vil endvidere have mulighed for
egenproduktion af bustrafik inden for egne rammer,
jf. at myndigheders egenproduktion er undtaget fra
sdvel forsyningsvirksomhedsdirektivets og forord-
ning 1191/69’s regler, jf. afsnit 7.

Det forventes, at den altovervejende del af den tra-
fik, som trafikselskaberne skal varetage, fortsat vil
blive udfert pa kontrakt med private busvognmend.



