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det vaere forberedelsesudvalgene i de to regioner, som
bestemmer en sddan konstruktion.

Trafikselskaberne oprettes af regionerne med hen-
blik pa, at de kan varetage lokal og regional offentlig
servicetrafik: Det forventes, at der samlet set oprettes
et mindre antal trafikselskaber i de tre regioner vest
for Storebzlt, som vil have sterre geografisk udstraek-
ning end de nuveerende feelleskommunale trafiksel-
skaber. Der-vurderes at veere visse. stordriftsfordele
ved store trafikselskaber, fx i forbindelse med udbud
og kereplanskoordinering. De hye stgrre kommuner
vil have god mulighed for indflydelse i de enkelte tra-
fikselskaber og forventes saledes at have intéresse i, at
der ikke oprettes sma trafikselskaber.

I Region Sjzlland og Region Hovedstaden etable-
res et samlet trafikselskab, der deekker de to regioners
geografiske omrade, bortset fra Bornholm.

For sd vidt angér Bornholm foreslds, at det er Born-
holms Regionskommune, der varetager de opgaver
vedrerende offentlig servicetrafik, som i det gvrige
land varetages af trafikselskaberne. Bornholms Regi-
onskommune kan velge at oprette et trafikselskab i
henhold til de almindelige regler om kommuners mu-
lighed for at henleegge opgaver til kommunale selska-
ber eller selv at varetage opgaven.

Eventuelle senere @ndringer af trafikselskabernes
geografiske omrade, fx etablering af flere eller feerre
trafikselskaber, sker efter faelles forslag fra de bererte
reg1onsrad samt bererte trafikselskabers bestyrelser
og 1eprzesentantskaberk og efter godkendelse af trafik-
og energiministeren og indenrigs- og sundhedsmini-
steren.

3.2. Trafikselskabernes organfkering

Trafikselskabernes bestyrelse udpeges af henholds-
vis regionsridet og kommunalbestyrelserne inden for
trafikselskabets omréde. De kommunale repraesentan-
ter udpeges af selskabets kommunale reprasentant-
skab, hvor alle de deltagende kommuner hver har en
repraesentant, Dette geelder ogsa, hvis trafikselskabet
omfatter to regioner, hvor de deltagende kommuner
pA tveers af regionsgraensen hver har en repreesentant i
repraesentantskabet.

- Udgangspunktet er, at trafikselskabet ledes af en
bestyrelse pa hgjst ni medlemmer, hvoraf de syv med-
lemmer vaelges af repreesentantskabet og to vaelges af
regionsridet. Hvis trafikselskabet omfatter to regio-
ner, vaelger hver regionsréd et medlem til bestyrelsen.
Antallet af regionale medlemmer kan dog i szerlige til-
flde overstige to, men ma ikke udgere et flertal i be-
styrelsen. :

I trafikselskabet pd Sjelland udpeger regionsradet
for Region Hovedstaden og regionsrédet for Region
Sjeelland hvert ét medlem til bestyrelsen.

Trafikselskabets repraesentantskab  udpeger de
kommunale medlemmer til bestyrelsen. Hver kom-
munalbestyrelse vaelger et medlem til trafikselskabets
repreesentantskab. Repraesentantskabet skal godkende
trafikselskabets vedtegter. Endvidere skal repraesen-
tantskabet godkende trafikselskabets finansierings-
form, dvs. den méde, hvorefter de.deltagende parter
yder tilskud til trafikselskabets drift. Det enkelte tra-
fikselskab kan derudover veelge at fastsaette bestem-
melser i vedtaegterne om, at repraesentantskabet skal
have yderligere opgaver.

Sammensatningen af trafikselskabets repreesen-
tantskab og dets opgaver adskiller sig fra de reprasen-
tantskaber, der i dag eksisterer i nogle af de fwlles-
kommunale trafikselskaber. Repraesentantskabets rol-
le i de eksisterende felleskommunale trafikselskaber
er meget forskellige. I nogle tilfeelde er repraesentant-
skabet radgivende for bestyrelsen, mens det i andre
tilfelde godkender regnskab, budget og takster.

Regionsradet udpeger de regionale medlemmer til
bestyrelsen. Regionsradet skal ligesom reprasentant-
skabet godkende trafikselskabets vedtaegter. Endvide-
re skal regionsradet ligesom repraesentantskabet god-
kende trafikselskabets finansieringsform, dvs. den
made, hvorefter de deltagende parter skal yde tilskud
til trafikselskabets drift.

Det fremgar af bestemmelserne om finansiering, at
ingen kommune kan forpligtes til at betale mere end
det forholdsmassige forbrug af trafikselskabets ydel-
ser, samt at regionen ikke kan foipligtes til at bidrage
med mere end udgifterne til at sikre trafikbetjening af
regional betydning.

Trafik- og eneigiministeren og 1ndenr1gs- og sund-
hedsministeren vil i standardvedteegten fastsaette bin-
dende regler for kommunernes og regionernes vetoret
i forbindelse med ﬁnanswrmgsspm gsmal. -

3.3. Traf kselskabernes finansiering

Den primeere indteegtskilde for trafikselskaberne er
indteegter fra passagererne. Passagerindtaegterne vil
dog ikke kunne deekke alle trafikselskabernes udgif-
ter, og det er derfor nedvendigt med et tilskud fra de
deltagende kommuner og regionen eller regionerne i
trafikselskabet.

Som udgangspunkt sigtes mod, at tilskuddet forde-
les mellem de enkelte parter i forhold til deres fordele
af trafikselskabets ydelser, hvilket giver en hensigts-
massig incitamentsstruktur i forhold til tilretteleeggel-
se af trafikselskabets drift.



