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F. t. I. om trafikselskaber

«  Staten str for langt sterstedelen af togtrafikken
og banenettet og fastsatter taksterne i togtrafik-
ken (undtaget de amtsbaner som ikke overgér til
statsligt niveau).

*  Albustrafik forudsattes som i dag primaert udfert
pé kontrakt med private busvognmaend. Det eksi-
sterende billetsamarbejde mellem bus og tog fort-
seettes 1 den nye struktur baseret pa den aftalemo-
del, der i dag anvendes uden for hovedstadsomra-
det. Herigennem sikres, at der ved takstfastseet-
telsen opnés en rimelig balance i deekningsbidra-
get for henholdsvis bus- og togtrafikken.

»  Pélengere sigt skal der arbejdes for, at der opnés
et mere enkelt og ligetil takstsystem i den kollek-
tive trafik. Malet er pd sigt at etablere et fwelles
takstsystem for hele den kollektive trafik i landet.
Denne mélsetning skal ses i sammenhaeng med
planerne om etableringen af et landsdekkende
elektronisk rejsekort. '

»  Takstudviklingen underleegges en begraensning,
saledes at taksterne fremover ikke i gennemsnit
ma4 stige mere end pris- og lenudviklingen.

« I lovgivningen om trafikselskaber fastsattes,
hvornar takststrukturen skal veere fastlagt og tak-
sterne underlagt den nvnte begreensning.«

Lovforslaget indeberer, at den nuvaerende lovgiv-
ning om kollektiv trafik, som bestar af to love, lov om
hovedstadsomrédets kollektive persontrafik og lov om
den lokale og regionale kollektive personbefordring
uden for hovedstadsomradet, erstattes med én ny lov
om trafikselskaber, som skal gelde for hele landet.

Samtidig ophaeves lov om amtskommunernes over-
tagelse af de statslige ejerandele i privatbanerne, idet
bestemmelserne overferes i tilpasset form til dette
lovforslag. Endvidere overfores bestenmmelserne om
rutekersel fra lov om buskersel, siledes at bestemmel-
serne om rutekersel samles i én lov. Busloven vil her-
efter alene regulere adgangen til erhvervet.

2. Den geeldende lovgivning om kollektiv trafik

Som naevnt i afsnit 1 er den kollektive trafik regule-
ret af to love, lov om den lokale og regionale kollekti-
ve personbefordring uden for hovedstadsomrédet, jf.
lovbekendtgerelse nr. 493 af 16. juni 1995 med senerc
endringer, og lov om hovedstadsomrédets kollektive
persontrafik, jf. lovbekendtgerelse nr. 492 af 16. juni
1995 med senere @ndringer. Disse to love foreslés op-
heevet i forbindelse med lovforslaget.

Hovedstadsomridets kollektive persontrafik med
bus og privatbaner varetages i dag af Hovedstadens
Udviklingsradd. Hovedstadens Udviklingsrad har si-
den 1. juli 2002 veeret forpligtet til at foretage udbud

af buskerslen (dvs. almindelig rutekersel, vandbus-
drift og individuel handicapkersel). Hovedstadens
Udviklingsrdd har takstkompetencen for alle rejser
med bus og tog inden for hovedstadsomradet, herun-
der ogsa for togrejser med DSB og DSB S-tog og for
metrorejser med restadsselskabet. Billetindteegterne
skal deles mellem Hovedstadens Udviklingsrad, DSB
og DSB S-tog og Qrestadsselskabet. I forbindelse
med Drestadsselskabets driftsstart har det vist sig van-
skeligt at foretage denne deling af billetindtagterne,
idet lovgrundlaget ikke entydigt redeger for, hvordan
metroen skal indplaceres i dette system.

Uden for hovedstadsomrédet har det veeret op til
amtskommunerne og mindst en tredjedel af kommu-
nerne inden for amtet at beslutte, om der skulle opret-
tes et faelleskommunalt trafikselskab. I dag er der op-
rettet trafikselskaber i Nordjyllands Amt, Viborg
Amt, Vejle Amt, Ribe Amt, Senderjyllands Amt,
Vestsjellands Amt og Storstrems Amt. I Ringkebing,
Fyn og Arhus Amter har amtskommunerne ansvaret
for den regionale kollektive bustrafik, mens kommu-
nerne har ansvaret for den lokale trafik.

Langt sterstedelen af den kollektive bustrafik er i
dag drevet af busvognmeend pd udbudte entreprengr-
kontrakter. Uden for hovedstadsomrédet har der dog
ikke i lovgivningen veeret krav om, at busdriften skal
sendes i udbud, og der har derfor veeret mulighed for
egenproduktion, som fx i Arhus Kommune ved Arhus
Sporveje.

3. Lovforslagets indhold

3.1. Oprettelse af trafikselskaber

Lovforslaget gor det obligatorisk for regionerne at
oprette trafikselskaber. Alle kommuner skal deltage i
et trafikselskab, og ingen kommune kan deltage i
mere end ét trafikselskab.

Forberedelsesudvalgene for regionerne er ansvarli-
ge for, at der med virkning fra 1. januar 2007 i hver re-
gion oprettes mindst ét trafikselskab. Forberedelses-
udvalgene for regionerne bestemmer séledes trafiksel-
skabernes geografiske udbredelse pa baggrund af he-
ring af sammenlegningsudvalgene for de kommuner,
der sammenlagges den 1. januar 2007 og kommunal-
bestyrelserne for de kommuner, der ikke sammenlag-
ges. Desuden ivaerksaetter forberedelsesudvalgene for
regionerne en procedure omkring udpegning af en be-
styrelse for trafikselskaberne.

Trafikselskaberne kan imidlertid ogsa etableres pa
tvaers af to regioner, hvis de to bergrte regionsrdd er
enige om en sddan konstruktion. I forste omgang vil



