F. t. 1. om trafikselskaber 3355

i Bemaerkm'nger til lovforslaget

Almindelige bemwrkninger

1. Baggrund og hovedindhold

Lovforslaget er en del af den samlede lovgivnings-
massige gennemferelse af en ny kommunalreform.

Forslaget er séledes et led i udmentningen af rege-
ringens aftale fra juni 2004 med Dansk Folkeparti om
en strukturreform og den efterfalgende afialte ud-
mentningsplan fra september 2004.

Aftalen indebeerer, at der gennemfores en kommu-
nalreform, som grundleeggende sendrer rammerne for
varetagelsen af de offentlige opgaver og den offentli-
ge service i Danmark.

Reformen tegner en ny offenthg sektor, hvor kom-
muner, regioner og stat har hver sin opgavemassige
identitet. Staten fastleegger de overordnede rammer.
Kommunerne varetager de direkte borgerrettede op-
gaver og bliver dermed for borgere og virksomheder
hovedindgangen til den offentlige sektor. Fem nye re-
gioner fir ansvaret for sundhedsveesenet samt regio-
nale udviklingsopgaver og fir ansvaret for at lgse vis-
se driftsopgaver for kommunerne.

Reformen indebeerer, at amtskommunerne, Hoved-
stadens Sygehusfeellesskab og Hovedstadens Udvik-
lingsrad nedlaegges, at der sker en ny fordeling af de
opgaver, der lgses i den offentlige sektor, mellem
kommuner, regioner og statslige myndigheder, og at
antallet af skatteudskrivende niveauer reduceres fra
tre til to.

Det foreliggende lovforslag udmenter den del af af-
talen, der vedrarer kollektiv trafik, jf. kapitel 11 i af-
talen. Af aftalen fremgér folgende:

»Forligspartierne ensker at gere det nemt og enkelt
for brugerne at anvende den kollektive trafik. Derfor
skabes en klar ansvarsfordeling mellem togtrafik og
bustrafik. Opgaverne forankres sadan, at de. ansvarli-
ge myndigheder fér redskaber og tilskyndelse til at
skabe de bedst mulige trafikale lasninger for borger-
ne: :

*  Regionerne star for at oprette trafikselskaber i
hele Danmark. Trafikselskaberne far det samlede
ansvar, herunder takstkompetencen, for den loka-

e og regionale busdrift samt de amtsbaner, der

ikke overgar til statsligt niveau.

 Trafikselskaberne kan etableres i samarbejde

mellem flere regioner, eller der kan etableres fle-
re trafikselskaber inden for én region. Trafiksel-
skaberne samarbejder om ruter, der krydser
granserne mellem de omrader, de dakker.
Sammenhangen mellem tog og busser sikres og
udbygges generelt via dialog om kereplanskoor-
dinering og langsigtede planel mellem staten og
trafikselskaberne.

Der oprettes et samlet trafikselskab, der deckker
Hovedstadsregionen (ekskl. Bornholm) og Regi-
on Sjelland. For kommunernes bidrag til det
sjellandske trafikselskab fastsaettes sarlige reg-
ler, hvor kommunernes bidrag skal afspejle ob-
jektive fordelingskriterier. I hovedstadsomridet
etableres en samarbejdsstruktur, der skal sikre
sammenhzngen mellem de forskellige kollektive
trafikformer,

Trafikselskabernes bestyrelser bestir af repree-
sentanter fra region(er) og kommuner og har
kommunalt flertal. Det sikres, at regionerne ikke
kan majoriseres i spergsmal, der har konsekvens
for regionernes ekonomi. Den enkelte kommune
sikres mulighed for at pavirke udbuddet af busru-
ter inden for egne greenser mod at patage sig en
betydelig del af finansieringsansvaret herfor.
Savel kommuner som regioner bidrager til finan-
sieringen af trafikselskaberne. Der tages hejde
for, at lokale forhold kan begrunde forskellige fi-
nansieringsmodeller.

Regionernes opgaver finansieres gennem en
kombination af et udviklingsbidrag fra kommu-

“nerne og et bloktilskud fra staten.

Amtsbanerne uden for hovedstadsomradet over-
drages til enten staten eller trafikselskaberne efter
en konkret vurdering og dreftelse med det pageel-

_ dende regionsrad. Det trafikselskab, der dekker

hovedstadsomradet, oveltagel ansvaret for amts-
banerne inden for hovedstadsregionen.



