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7 "forebyggende foranstaltninger": alle rimeli-
ge foranstaltninger truffet af en person, efter at
en hendelse er indtruffet, med det formal at for-
hindre eller begraense skaden.

8 "handelse": enhver begivenhed eller rackke
af begivenheder, som har samme oprindelse, og
som fordrsager skade eller fremkalder alvorlig
og overhangende fare for at forirsage skade.

9 "sgtransport": perioden fra det tidspunkt,
hvor de farlige og skadelige stoffer ved lastning
bringes ind i en del af skibets udstyr, til det tids-
punkt, hvor de ved losning opherer med at vaere
til stede i en del af skibets udstyr. Hvis der ikke
anvendes noget udstyr, henholdsvis begynder
og slutter perioden, nar de farlige og skadelige
stoffer bringes over skibets reling.

10 "bidragspligtig last": alle farlige og skadeli-
ge stoffer, der transporteres ad sevejen som last
til en havn eller terminal p4 en kontraherende
stats omrdde og losses i denne kontraherende
stat. Last i transit, som overfores dirckte, eller
via en havn eller terminal, fra et skib til et andet,
enten helt eller delvist, 1 lobet af transporten fra
den oprindelige lastningshavn eller -terminal til
havnen eller terminalen pé det endelige bestem-
melsessted, betragtes kun som bidragspligtig
last i forbindelse med modtagelse pa det endeli-
ge bestemmelsessted.

11 "HNS-fonden": den internationale fond for
farlige og skadelige stoffer opretiet i henhold til
artikel 13.

12 "regningsenhed": den sarlige treckningsret-
tighed, som er fastlagt af Den Internationale Va-
lutafond.

13 "skibets registreringsstat": for et registreret
skib den stat, hvor skibet er registreret, og for et
uregistreret skib den stat, hvis flag skibet er be-
rettiget til at fore.

14 "terminal": ethvert sted til opbevaring af far-
lige og skadelige stoffer, der er modtaget fra en
transport ad sevejen, herunder ethvert offshore-
anleg, som er forbundet med et sidant sted ved
rerledninger eller pa anden vis.

7 ‘Preventive measures’ means any reasonable
measures taken by any person after an incident
has occurred to prevent or minimise damage.

8 ‘Incident’ means any occurrence or series of
occurrences having the same origin, which caus-
es damage or creates a grave and imminent
threat of causing damage.

9 ‘Carriage by sea’ means the period from the
time when the hazardous and noxious substances
enter any part of the ship's equipment, on load-
ing, to the time they cease to be present in any
part of the ship's equipment, on discharge. If no
ship's equipment is used, the period begins and
ends respectively when the hazardous and nox-
ious substances cross the ship's rail.

10 ‘Contributing cargo’ means any hazardous
and noxious substances which are carried by sea
as cargo to a port or terminal in the tetritory of a
State Party and discharged in that State. Cargo in
transit which is transferred directly, or through a
port or terminal, from one ship to another, either
wholly or in part, in the course of carriage from
the port or terminal of original loading to the port
or terminal of final destination shall be consid-
ered as contributing cargo only in respect of re-
ceipt at the final destination.

11 The ‘HNS Fund’ means the International
Hazardous and Noxious Substances Fund estab-
lished under Article 13.

12 “Unit of account’ means the Special Drawing
Right as defined by the Internatlonal Monetary
Fund.

13 “State of the ship's registry’ means in relation
to aregistered ship the State of registration of the
ship, and in relation to an unregistered ship the
State whose flag the ship is entitled to fly.

14 “Terminal’ means any site for the storage of
hazardous and noxious substances received from
waterborne transportation, including any facility
situated off-shore and linked by pipeline or oth-
erwise to such site.



