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F. t. 1, vedr. sgloven

egentlig statsligt gjemed, kan ikke anses for reguleret
af konventionen og er derfor overladt til de kontraher-
ende staters nationale lovgivning. I forhold til re-
glernes anvendelse pa udenlandske statsskibe mv. ma
sddanne regler dog ikke veere i strid med de folkerets-
lige forpligtelser, som i gvrigt pdhviler Danmark.

I denne sammenheng kan specielt henvises til kon-
ventionen om immunitet for statsskibe fra 1926, der er
tiltrddt af Danmark og gennemfort ved lov nr. 198 af
16. maj 1950 om fremmede statsskibe m.v. Uanset en
forskel i definitionerne p4 statsskibe i ansvarskonven-
tionens artikel XI, 1 og 1926-konventionens artikel 3
ma det veere de samme skibe, def er tale om i de to
konventioner.  Efter  1926-konventionen  kan
krigsskibe og de navnte andre statsskibe ikke geres til
genstand for udleeg, udpantning, arrest eller anden ret-
slig tilbageholdelse. Sager vedrerende sddanne skibe
kan alene rejses ved en kompetent domstol i den stat,
som ejer eller benytter skibet.

Som anfert foran er forméalet med de foreslaede be-
stemmelser at sikre de skadelidte erstatning. for ol-
ieskader. Dette formal tilsiger, at disse regler ogsé ber
geelde for krigsskibe m.v., dersom olieudflydning fra
sadanne skibe medforer skader her i landet, eller der
tages forholdsregler for at afveerge eller begranse
sddanne skader.

Herefter vil bestemmelserne i hvert fald finde an-
vendelse pa olieskader forarsaget af danske krigsskibe
her i landet. Hvad angar udenlandske krigsskibe, er
det nok tvivlsomt, om der her i landet vil kunne an-
lzegges sag mod sddanne skibe, jf. §2 i den oven-
nevnte lov om fremmede statsskibe. I sddanne tilfeel-
de m4 erstatningsspergsmalet finde sin losning gen-
nem forhandlinger med den pagzldende fremmede
stat. Det vil i s fald veere en fordel for eventuelle dan-
ske skadelidende at kunne henvise til, at selv uden-
landske statsskibe er underkastet lovens regler om ob-
jektivt ansvar for olieskader i Danmark. Det er i avrigt
et almindeligt internationalt privatretligt princip, at

“lex loci delicti”, dvs. loven, i det land, hvor skaden er -

sket, skal anvendes ved afgerelsen af et erstatnings-
spzrgsmal

Hvad derneest angér spﬁrgsmalet om, hvorvidt ud-
kastets regler om ansvarsbegransning skal geelde for
krigsskibe og andre statsskibe, kan henvises til, at
splovens regler om begraensnmg afrederes ansvar, der
bygger pa Globalbegransningskonventionen af 1976
som andret ved protokollen af 1996, ikke indeholder
bestemmelser, der undtager disse skibe.

~ Efter udvalgets opfattelse vil det vaere rimeligt at
lade krigsskibe og andre statsskibe have en tilsvaren-
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de ansvarsbegransning som for handelsskibe, og man
foreslér derfor, at selovens almindelige regler om an-
svarsbegransning ogsa finder anvendelse pa krigsski-
be m.v.

Hvad endelig forsikringspligten angér, har man
fundet det naturligt at anvende princippet i lovud-
kastets § 186 ogsa pé disse statsskibe. Det er uned-
vendigt at kreeve forsikring af danske krlgssklbe m.v.,
og dét vil vaere i strid med de internationale regler om
disse skibes immunitet at forlange det af udenlandske
krigsskibe m.v.

Til §190 ¢

Med henblik pa at regulere eventuelle konflikter
mellem de i udkastet fastsatte bestemmelser og Dan-
marks konventionsmessige forphgtelser i gvrigt fast-
satter denne bestemmelse, at dette kapitel ikke finder
anvendelse, sifremt dette ville stride mod Danmarks
konventionsmessige forphgtelser over for stater, som
ikke har tilsluttet sig Bunkerskonventionen,

Sédanne konflikter vil ikke kunne opsta i forhold til
stater, som har tilsluttet sig Bunkerskonventionen,
idet artikel 11 fastseetter, at konventionens regler skal
gelde frem for mulige @ldre konventionsbestem-
melser. Derimod regulerer denne konventionsbestem-
melse ikke forholdet til stater, som ikke har tilsluttet
sig Bunkerskonventionen. :

Sadanne konflikter vil kunne opsta i relation til
Kollisionskonventionen fra 1910, der er tiltradt af
Danmark og 1ndarbe3det i seloven i kapitel 8.

KolllSlonskonventlonen af 1910 er i dag tlltradt af
ca. 80 stater, herunder de fleste europeiske stater. Af
ikke-europeeiske stater med en vis tanktonnage er kon-
ventionen tiltrddt af Argentina, Brasilien og Japan,
mens hverken Liberia, Panama eller. USA har tiltradt
konventionen. Denne konvention indeholder regler
om ansvar for skade, som paferes skib eller gods ved
skibssammensted. Ejeren er efter konventionen alene

‘ansvarlig for skade pé det andet skib eller dets ladning,
- safremt der fra hans skibs side har veeret udvist vagt-
'somhed. Det vil derfor veere i strid med denne konven-
-tion, der som navnt ovenfor er indarbejdet i selovens

8. kapitel, om man palagde ejeren af et *1910-skib”,
jfr. herved Kollisionskonventionens artikel 11 og 12,
fra en stat, der ikke har tiltrddt Bunkerskonventionen,
et objektivt ansvar for skader; der falder ind under
1910-konventionens omrade. Det vil dog neppe vare
serlig ofte, at en sddan konflikt kan opsta, idet dette
m4 forudsette, at bunkersolie, der udflyder som folge
af sammensted, medferer forureningsskade pa et an-
det skib eller dets ladning. En sfidan situation kan dog
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