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De deltagende lande i HNS-konventionen forpligter

HNS-stoffer, der er bidragspligtige. De forpligter sig
ogsé til at sikre, at skibe, som ferer deres flag, har for-
sikring, og til at kontrollere, at fremmede skibe, der
anlgber deres havne, sejler med forsikring. Hermed
skabes en gensidig solidaritetsordning, som er med til
at sikre, at skadelidte — det veere sig fiske- eller turist-
industrien eller andre ofre for forureningsuheld — far
mulighed for at f3 erstatning. Det samme geelder for
det offentlige, som ofte vil have et erstatningskrav ef-
ter oprydning efter forureningsuheld.

Ogsé ved bunkersuheld indferes nu krav om tvun-
gen forsikring for skibe. Forsikringspligten omfatter
skibe med en bruttotonnage over 1.000. For bunkers-
skader reguleres rederens ansvarsgranser gennem
Globalbegraensningskonventionen, der er gennemfort
i selovens kapitel 9. Danmark gennemferte som et af

de forste lande de nye forhgjede ansvarsgranser, der '

folger af 1996-prokollen til Globalbegransningskon-
ventionen.

Felles for bade HNS-konventionen og Bunkers-
konventionen er, at der skal udstedes et certifikat, som
dokumentation for, at skibet har tegnet den ngdvendi-
ge forsikring. Et sidant certifikat udstedes normalt af
en offentlig myndighed. Certifikatets lobetid kan va-
riere, da lebetiden athanger af, hvorvidt det underlig-
gende forsikringsforhold er tidsbegranset, idet certifi-
katet ikke kan dakke en lengere periode end forsik-
ringen. Der er i lovforslaget indsat en mulighed for at
kraeve gebyr for dekning af det offentliges omkost-
ninger i forbindelse med certifikatudstedelsen. Der
henvises her il de nedenfor anforte afsnit om gkono-
miske konsekvenser for det offentlige og for erthvervs-
livet.

Lovforslaget medforer, at det vil vere forbudt for
danske skibe at sejle uden de lovpligtige certifikater.
Tilsvarende ma udenlandske skibe ikke anlgbe dansk
havn uden et certlﬁkat -

De naarmere regler om 1ndberetn1ng af 1mporterede
HNS-stoffer og betaling til HNS-fonden m.m. samt
om certifikatudstedelse m.v. vil blive fastsat ved be-
kendtgerelse efter forudgiende hering af de berorte
parter.

Seloven er i dag i meget stort omfang udtryk for
. nordisk retsenhed. Som det fremgér af Sglovsudval-
gets beteenkning, har der veret kontakt med det nor-
ske Sglovsudvalg, som samtidig med det danske ud-
valg, har arbejdet pé et forslag til de norske regler om
gennemforelsen af HNS-konventionen. Der har varet

~ en konstruktiv dialog, og det forslag, som det norske
sig til at sikre en korrekt indberetning af import af .

selovsudvalg fremlagde for nylig, svarer stort set til
det danske. De andre nordiske lande er blevet oriente-
ret om det danske sglovsarbejde og har faet tilsendt
beteenkningen. Dermed kan denne indgd i de andre
nordiske landes lovforberedende arbejde. Disse lande
er dog ikke sé langt fremme som Norge. Ingen af de
andre nordiske lande er sa langt i deres lovforberende
arbejde, at de har udarbejdet forslag til gennemfarelse
af Bunkerskonventionen,

3. Okonomiske og administrative konsekvenser - for det
offentlige ,

Som neevnt ovenfor vil gennemforelsen af HNS-
konventionen og Bunkerskonventionen indebare
store fordele for det offentlige, idet mulighederne for
at f3 erstatning til deekning af udgifter til oprydning i
forbindelse med -~ forureningsuheld  forbedres
vaesentligt. Ogsd det offentlige vil kunne anmelde
krav om erstatning i den nye HNS-fond, nér denne
treeder i kraft.

Ressourceforbruget til udstedelse af forsikringscer-
tifikater skennes at blive p op til ca. 6.500 timer. Det
foresliede gebyr for det nye HNS- og bunkerscertifi-
kat skal dakke Sefartsstyrelsens omkostninger ved
udstedelsen af certifikaterne. Gebyret skennes at blive
af mindre sterrelse. Skensmessigt vil der kunne blive
tale om en indtegt pa mellem 2, 2 mio. kr. — 2,8 mio.
kr. &rligt.

Det skennes, at der skal udstedes ca. 400 bunkers-
certifikater, heraf ca. 10 til fiskeskibe, og op til ca.
1.800 HNS-certifikater. Da skibene kun skal have
HNS-certifikater, ndr de transporterer HNS-stoffer, er
antallet af skibe, der har behov for et certifikat, sken-
net p& baggrund af, hvorvidt skibene vil have mulig-
hed for at kunne transportere HNS- stoffer. Omvendt
er antallet af HNS-stoffer meget omfaftende, si en
rekke skibe — bade passagerskibe, containerskibe og

" andre lastskibe — vil i et eller andet omfang transpor-
tere sidanne stoffer. Certifikatets Igbetid kan variere,

da dette afhaenger af, hvorvidt det underliggende for-
sikringsforhold er tidsbegraenset, idet certifikatet ikke
kan dackke en langere periode end forsikringen.

Der kan herudover blive behov for en begranset of-
fentlig administration, herunder til mulig stikpreve-
kontrol af de indberettede HNS-oplysninger fra im-
portererne, samt til kontrol af HNS- og bunkerscerti-
fikater, nir fremmede skibe anleber danske havne.
Kontrol af certifikater vil ske i forbindelse med den
sakaldte havnestatskontrol. :



