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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcérkninger

1L Indlednmg

I 1996 vedtog FN’s Internatlonale Sefartsorganisa-
tion, IMO, HNS-konventionen (konventionen om an-
svar for forureningsskade opstiet i forbindelse med
sotransport af farlige og forurenende stoffer — Hazar-
dous and Noxious Substances), og i 1999 konventio-
nén om ansvar for forureningsskade forvoldt af bun-
kersolie (Bunkerskonventionen).

Forslaget ger det muligt for Danmark at ratificere
HNS-konventionen og Bunkerskonventionen. Forsla-
get bringer Danmark p4 forkant med den internationa-
le udvikling, og en dansk ratifikation vil veere med til
at saette de nye regler i kraft internationalt. Lovforsla-
get folger dermed op pé regeringens tilsagn i forbin-
delse med Folketingets behandling af B 190 om for-
bedring af ansvarsforholdene for skibe m.m.

Med de nye regler forbedres mulighederne for at fa
erstatning ved forureningsuheld, og der skabes séle-
des et tidssvarende og nedvendigt supplement til de
regler, der i dag geelder i selovens kapitel 10 om an-
svar ved transport af tung og forurenende olie.

2. Lovforslagets baggrund og hovedpunkter

Hovedformélet med lovforslaget er at gennemfare
HNS-konventionen og Bunkerskonventionen om an-
svar for forureningsskader forvoldt af skibe i sgloven.
Lovforslaget bygger pi Selovsudvalgets Beteenkning
nr. 1451/2004 om ansvar for forureningsskade for-
voldt af bunkersolie og ansvar for skade opstéet i for-
bindelse med setransport af farlige og forurenende
stoffer. Der henvises til de almindelige bemaerkninger
i beteenkningen. Herudover foreslas enkelte tekniske
tilpasninger af seloven. -

Med de nye regler indferes blandt andet

1) objektivt ansvar for rederen ved setransport af
HNS-stoffer, »

2) hejere ansvarsgraenser for rederen ved forure-
ningsuheld forvoldt af HNS-stoffer,

3) krav om, at skibe skal have en pligtmaessig for-
sikring til deckning af ansvaret for forurenings-
skader ved transport til ses med farlige eller for-
urenende stoffer, de sikaldte HNS-stoffer,

4) mulighed for deekning pé op til ca. 2,2 mia. kr. pr.
uheld ved de store uheld via en international er-
statningsfond for HNS- skader nér denne kom-
mer i kraft, -

5) Dbetalingsforpligtelse til HNS-fonden for sterre
importerer af HNS-stoffer, .

6) krav om, at skibe med en tonnage over 1.000 BT,
uanset anvendelse, skal have en tvungen forsik-
ring for bunkersolieskader (bunkersohe er sklbets
braendstof), ‘

7) krav om certifikat, som dokumentation for forsik-
ring for henholdsvis HNS- og bunkersskader,

8) gebyrtil dekning af det offentliges omkostninger
ved udstedelsen af certifikaterne, samt

9) krav om, at danske skibe ikke ma sejle uden de
lovpligtige certifikater, og at fremmede skibe
ikke m4 sejle pd dansk havn uden certifikaterne.

De nye regler om ansvar ved sgtransport af farlige
og forurenende stoffer omfatter en lang raekke stoffer,
som netop pd grund af deres egenskaber, skal trans-
porteres under iagttagelse af seerlige forholdsregler.

De omfatter bade stoffer, som transporters i bulk og i

emballeret form. Falgende stoffer falder under kate-

gorien HNS-stoffer:

1) olie, der transporteres 1 bulk, som beskrevet i til-

leeg 1 til bilag I til den internationale Konvention
om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973,
som endret ved protokollen hertil fra 1978
(MARPOL 73/78),

2) skadelige flydende stoffer, der transporteres i
bulk, som beskrevet i tilleeg II til bilag II til den
internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe, 1973, som @ndret ved pro-
tokollen hertil af 1978 (MARPOL 73/78), samt
stoffer og blandinger, der midlertidigt er katego-
riseret som herende til i forureningskategori A,



