2004

F. t. 1. vedr. ferdselsloven og pasloven

Selv om Kerekortregisteret og Pasregisteret i dag
alene afvikles over politiets lukkede netvaerk, skennes
det at veere muligt at stille dette til radighed for kom-
munerne uden vasentlige teknologiske problemer og
uden veesentlige omkostninger. Det bemeerkes i den
forbindelse, at der fra en lang razkke kommuner i dag
er etableret forbindelse til Centralregisteret for Motor-
keretajer, der ligeledes drives af CSC. Hertil kommer,
at alle kommuner i dag er opkoblet til enten Kommu-
nedata (KMD) eller CSC. Der findes i dag endvidere
gennemstillingslesninger mellem KMD og CSC.

Kommunalbestyrelsernes varetagelse af visse op-
gaver pa kerekort- og pasomradet nedvendigger en-
kelte endringer af Kerekortregisteret og Pasregiste-
ret. Dette skal dels ske for at afskeere adgangen til Kri-
minalregisteret og dels for at etablere mulighed for, at
den enkelte kommune kan opdatere i registrene.

I dag er de enkelte korekort- og paskontorer identi-
ficeret ved brug af myndighedskoder. Der skal derfor
udarbejdes og implementeres et tilsvarende szt myn-
dighedskoder for kommunerne.

6. Forslagets okonomiske og administrative konse-
kvenser

Som det fremgar af aftalen om strukturreformen, vil
endringerne i opgavefordelingen i forbindelse med
reformen blive gennemfort ud fra princippet om, at re-
formen er udgiftsneutral, og pengene folger opgaver-
ne. »

Justitsministeriet udsendte pa den baggrund neervee-
rende lovforslag om eendring af feerdselsloven og pas-
loven i DUT-hering den 27. oktober 2004. Udgangs-
punktet for draftelserne af de gkonomiske konsekven-
ser har vaeret udgiftsniveauerne i regnskaber for 2003,
som er det seneste afsluttede regnskabsér. Formalet
med dreftelserne har veeret at kvalificere skennene
over de gkonomiske konsekvenser.

Det er Justitsministeriets vurdering, at der i forbin-
delse med lovforslaget overfares 23 mio. kr. fra staten
til kommunerne.

Regeringen vil spge tilslutning til den endelige re-
gulering af amternes og kommunernes gkonomi i for-
bindelse med den lovgivning, som fastleegger sendrin-
gerne i den kommunale finansiering, herunder til-
skuds- og udligningssystemet. Denne lovgivning
fremseettes i folketingssamlingen 2005/06.

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindre udgifter Merudgifter
Okonomiske og administrative konsekvenser Ingen
for staten 23 mio. kr.
@konomiske og administrative konsekvenser
for kommuner og amtskommuner Ingen 23 mio. kr.
@konomiske konsekvenser for erhvervslivet | Ingen Ingen
Administrative konsekvenser for erhvervsli- | Ingen Ingen
vet
Miljemeassige konsekvenser Ingen Ingen
Forholdet til EU-retten Ingen EU-retlige aspekter

7. Horte myndigheder mv. N
Et udkast til lovforslaget har veeret sendt til herin
hos felgende myndigheder og organisationer:

Advokatradet, Akademikernes Centralorganisati-

on, Amtsradsforeningen, Arbejdsgiverforeningen for
Transport og Logistik, Autobranchens Handels- og
Industriforening i Danmark, Campingbranchen, Cen-
tralforeningen af Taxiforeninger i Danmark, Central-
organisationernes FeellesUdvalg, Chaufferernes Fag-
forening, Danmarks TransportForskning, Dansk
Automobilforhandler Forening, Dansk Cyklist For-
bund, Dansk Kerelerer-Union, Dansk Kareskole For-
ening, Dansk Taxi Forbund, Dansk Transport og Lo~

gistik, Dansk Vejforening, Danske Biludiejere, Dan-
ske Busvognmend, Danske Kerelereres Landsfor-
bund, Danske Motorcyklisters Rad (DMC), Danske
Spediterer, Danske Seelgere, Datatilsynet, De Danske
Bilimporterer, Den Danske Bilbranche, Det Kommu-
nale Kartel, Domstolsstyrelsen, Forenede Danske
Motorejere (FDM), Foreningen af keretekniske anleg
i Danmark, Foreningen af Politimestre i Danmark,
Frederiksberg Kommune, Funktionaerernes og Tjene-
stemeendenes Fellesrad, Handel, Transport og Ser-
viceerhvervene (HTS), HUR, Harens Logistikskole,
Heerens Operative Kommando, International Trans-
port Danmark, KL, Kommunale tjenestemend og



