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sespligtige og skal ikke undersgges af Kommis-
sionen.

Hyvis en ordning kan anses for at indeholde stats-
statte, skal den anmeldes. Det kan f.eks. vere til-
feeldet, hvis en saerlig ordning specielt drejer sig
om uddannelse om bord, og uddannelses-
institutionen, kadetten, semanden eller skibsre-
deren modtager gkonomisk statsstotte. Kommis-
sionen stiller sig positivt til stette, der uden for-
skelsbehandling gives til uddannelse om bord pa
skibe, som er registreret 1 en medlemsstat. Ud-
dannelse om bord pé andre fartgjer kan undta-
gelsesvis fa statte, nar dette kan begrundes ud fra
objektive kriterier som manglende lerepladser
pé fartejerne i medlemsstatens skibsregister.

I det omfang, den finansielle stotte ydes til ud-
dannelse om bord, m& praktikanten i princippet
ikke veere et aktivt medlem af besetningen, men
skal veere et ekstra medlem. Denne bestemmelse
skal sikre, at nettolenssubsidier ikke kan betales
for sefolk, der udferer seedvanlige besatnings-
aktiviteter.

Der kraeves ligeledes en yderligere omfattende
forsknings- og udviklingsindsats, som fokuserer
pa kvalitet, produktivitet, sikkerhed og miljgbe-
skyttelse, med henblik pi at bevare og udvikle
Feellesskabets ekspertise pa sefartsomrédet og
feellesskabsskibsfartens konkurrencefordel.
Statsstette inden for de i traktaten fastsatte lofter
kan godkendes til sadanne projekter.

Stette, hvis formal er at forbedre og vedligehol-
de Felleskabets officerers kvalifikationer, kan
tildeles i hele deres karriere. Stetten kan besta i
et bidrag til uddannelsesomkostningerne og/el-
ler en lgnkompensation til officeren i
uddannelsesperioden. Ordningen skal imidlertid
vere udformet sadan, at uddannelsesstotten
hverken direkte eller indirekte kan omdannes til
tilskud til officerernes lon.

Statte til faglig omskoling af havfiskere, der en-
sker at arbejde som semend, kan ogsa tillades.

8. OMSTRUKTURERINGSSTOTTE

Skent Fellesskabets rammebestemmelser for
statsstatte til omstrukturermg og redning af kri-
seramte virksomheder'® kun geelder for trans-
portomradet i det omfang, der tages hensyn til
sektorens seerlige karakter, vil Kommissionen
anvende disse rammebestemmelser eller alle an-

dre faellesskabsinstrumenter, der erstatter dem, i
forbindelse med vurdering af omstrukturerings-
stotte inden for den maritime sektor.

9. FORSYNINGSPLIGT OG
FORSYNINGSPLIGTKONTRAKTER

Inden for cabotagesejlads kan der paleegges for-
syningspligt eller indgés forsyningspligtkon-
trakter, for at f& udfert de tjenester, som navnes
i artikel 4 i forordning (E@F) nr. 3577/92. Sa-
danne tjenesteydelser (forsyningspligt og
forsyningspligtkontrakter) og den kompensati-
on, der ydes herfor, skal opfylde betingelserne i
den pageldende bestemmelse og i traktatens
regler og procedurer for statsstette i henhold til
Domstolens fortolkning,

Kommissionen accepterer, at hvis en internatio-
nal transportforbindelse er pakraevet til at opfyl-
de absolut ngdvendige behov for offentlig trans-
port, kan der palegges forsyningspligt eller ind-
gés en forsyningspligtkontrakt, forudsat at al
kompensation er underlagt de ovennavnte regler
og procedurer i traktaten.

Kontraktperioden for forsyningspligtydelser
skal veere rimelig og ikke for lang (normalt om-
kring seks ar), da kontrakter for betydeligt leen-
gere perioder indebeerer en risiko for at skabe et
(privat) monopol.

10. STOTTE TIL NARSKIBSFART

Der findes ingen juridisk definition pa »naer-
skibsfart«. Men Kommissionens meddelelse om
udviklingen af short sea shipping i Europazo) af
29. juni 1999 indeholder en arbejdsdefinition,
hvorefter naerskibsfart (= short sea shipping) be-
tyder »transport af gods og passagerer ad seve-
jen mellem havne i det geografiske omride
Europa eller mellem disse havne og havne belig-
gende i ikke-europaeiske lande med kyststraek-
ninger lan s indelukkede have ved Europas
grenser«.2 T denne meddelelse fremhavede
Kommissionen denne transportforms rolle med
henblik pa at fremme beeredygtig og sikker mo-
bilitet, styrke samherigheden inden for Felles-
skabet og oge transporteffektiviteten som et led
i en intermodal fremgangsméde. Kommissionen
erkender ogsd, at nerskibsfart ber fremmes pa
alle niveauer, det vere sig pa EU-plan, pa natio-
nalt eller regionalt plan.



