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Bilag til £. t. 1. vedr. tonnageskatteloven

materialer — for over 50 % af deres arlige drift-
stids vedkommende og kun for sddanne trans-
portaktiviteter. Kun opmudrings-/sandsugnings-
fartajer, der er registreret i en medlemsstat, kan
komme 1 betragtning (undtagelse fra flagtilknyt-
ningen er ikke mulig). I sidanne tilfelde kreeves
der adskilte regnskaber for sgtransportaktivite-
terne. !

Endelig har den metode, hvorefter de anmeldte
tonnageafgiftssystemer bedemmes, hidtil besta-
et af folgende led: Redernes formodede fortjene-
ste beregnes ved at anvende en antaget profitsats
pé deres tonnage. Pa det belgb, der herved frem-
kommer, benyttes den nationale selskabsskat.
Det belgb, som bliver resultatet, er den »tonna-
geafgift«, som skal betales.

De antagne profitsatser, medlemsstaterne opgi-
ver, har hidtil veeret homogene. Da satserne for
selskabsskat imidlertid kan variere betydeligt 1
Fellesskabet, kan den tonnageafgift, der skal be-
tales for den samme tonnage, vere temmelig
uensartet i de forskellige medlemsstater. For at
fastholde den nuverende balance vil Kommissi-
onen kun godkende ordninger, der beskatter den
samme tonnage i rimelig overensstemmelse med
de ordninger, som allerede er blevet godkendt.

I samtlige tilfeelde skal stottens gunstige virk-
ning fremme skibsfartens udvikling og beskeefti-
gelsen inden for sektoren i Fallesskabets inte-
resse. De ovennavnte skattemaessige fordele
skal derfor begraenses til skibsfartsaktiviteter.
Deraf falger, at nér et rederi har andre kommer-
cielle aktiviteter end skibsfart, skal regnskaber-
ne, veere gennemskuelige for at forhindre en
spillover-effekt til aktiviteter, der ikke vedrerer
skibsfart. Denne fremgangsmade vil kunne med-
virke til at gore feellesskabsskibsfarten konkur-
rencedygtig med et skatteniveau, der svarer til
niveauerne andre steder i verden, samtidig med
at den fastholder en medlemsstats sedvanlige
skattesatser for andre aktiviteter og aflenning af
aktionzrer og direktion.

3.2. Arbejdsrelaterede omkostninger

Som neevnt er setransport en sektor, hvor der
hersker en skrap international konkurrence.
Statteforanstaltninger for den maritime sektor
ber derfor primeert sgge at reducere skattemaes-
sige og andre omkostninger og byrder, som be-
laster faellesskabsredere og fellesskabssefolk,

og bringe dem ned pé niveauer, der svarer til
normerne pd verdensplan. Foranstaltningerne
ber direkte stimulere udvikling af sektoren og
beskeftigelsen, snarere end veere en kilde til ge-
nerel finansiel stotte.

I overensstemmelse med disse malsatninger ber
folgende foranstaltninger for personaleomkost-
ninger tillades for Feellesskabets skibsfart:

— nedsatte satser for socialsikringsbidrag for
EU-sefolk, der beskaftiges om bord pa ski-
be, som er registreret i en medlemsstat,

— nedsatte indkomstskattesatser for EU-sgfolk
- om bord pa skibe, som er registreret i en
medlemsstat.

I dette punkt forstas ved EU-sgfolk:

— statsborgere i Faellesskabet/E@S med hen-
syn til sefolk om bord pé fartejer (herunder
ro-ro-faerger),15 som sejler i regelmaessig
passagersejlads mellem havne i Fellesska-
bet,

— i alle andre tilfzlde, alle sefolk, som er un-
derkastet beskatning og/eller socialsikrings-
bidrag i en medlemsstat.

Efter retningslinjerne fra 1997 var sddanne ned-
settelser tilladt for alle sefolk, der arbejdede om
bord pé fartejer registreret i en medlemsstat, og
som var underkastet beskatning eller social-
sikringsbidrag i en medlemsstat. Siden er det
dog blevet klart, at presset fra den internationale
konkurrence pd EU-rederier er meget hardt i for-
bindelse med international godstransport, mens
det er mindre i forbindelse med regelmaessig
passagertransport inden for Feellesskabet. At oge
den europeiske skibsfarts konkurrenceevne er
derfor et primaert mal for stetten i det farste til-
feelde. At hindre medlemsstaterne i at indremme
skattelettelser til alle sefolk ville i dette tilfeelde
f4 meget negative virkninger p& de europziske
rederiers konkurrenceevne, og disse ville vare
tilbgjelige til at gribe til udflagning. Samtidigt er
det konstateret, at beskaeftigelsen af europaiske
borgere udger savel i procent som i antal en sig-
nifikant andel inden for regelmaessig passager-
transport inden for Feellesskabet. Beskyttelse af
beskaftigelsen inden for Feellesskabet er derfor
et primeert mal for stetten i dette tilfeelde. Af na-
tionale skattemaessige hensyn foretrakker nogle
medlemsstater ikke. at anvende nedsatte satser



