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virksomhed, medmindre den andel af den samle-
de tonnage, der er for skibe, der forer faelles-
skabsflag, og for hvilken der kan indremmes
skattelettelser i denne medlemsstat, ikke er fal-
det i gennemsnit i lobet af det foregiende skatte-
ar. Medlemsstaten skal meddele anvendelsen af
den ovenneevnte undtagelse til Kommissionen.
Det krav til EU-tonnageandel, der er fastlagt i
dette afsnit, geelder ikke for virksomheder, det
driver mindst 60 % af deres tonnage under et
feelleskabsflag.

I alle tilfzelde, hvor beskatningsordninger er ble-
vet godkendt pé det ovenfor beskrevne undtagel-
sesvise grundlag, skal de begunstigede, for at de
pigeldende medlemsstater hvert tredje &r kan
udarbejde den rapport, der kraeves i kapitel 12
(»Afsluttende bemeerkninger«), godtgere over
for medlemsstaterne, at alle betingelser for und-
tagelse fra flagtilknytningen er blevet opfyldt i
det pagasldende tidsrum. Det skal desuden godt-
gores, at kravet til tonnageandel i det foregdende
afsnit er blevet opfyldt for den omfattede flades
vedkommende, og at hvert enkelt fartej i denne
flide overholder de relevante internationale
standarder og EU-standarder, herunder standar-
derne for sikkerhed, miljevenlighed og arbejds-
forhold om bord. Hvis de begunstigede ikke kan
godtgere dette, kan de ikke fortsat veere omfattet
af beskatningsordningen.

Det er ogsa vigtigt at preecisere, at rederier med
hjemsted i Feellesskabet ganske vist er den natur-
lige malgruppe for denne beskatningsordning,
men skibsadministrationsselskaber med hjem-
sted i EU kan ogsa veere berettigede i medfor af
de samme bestemmelser. Skibsadministrations-
selskaber er retlige enheder, der yder forskellige
former for tjenester til rederier, sisom teknisk
tilsyn, ansettelse og uddannelse af besatnings-
medlemmer, besztningsadministration og drift
af fartejer. I nogle tilfeelde star skibsadministra~
torerne for bade skibenes tekniske ledelse og ad-
ministrationen af deres besztninger. I sa fald op-
treeder de som klassiske »rederier«, for. sé vidt
angér de bererte transporttransaktioner. I lighed
med hvad der gelder for skibsfartserhvervene,
er der ogsé inden for denne sektor en staerk og
stigende konkurrence pd internationalt plan.
Derfor forekommer det forméalstjenligt at udvide
muligheden for at indremme skattelempelser til
denne kategori af skibsadministrationsselskaber.

Skibsadministrationsselskaber er kun berettiget
til stptte for de skibe, for hvilke de har fiet over-
ladt bide administrationen af beswtningen og
den tekniske ledelse. For at veere berettiget til
skattelettelser skal skibsadministratorerne fra
ejeren have overtaget det fulde ansvar for skibets
drift samt alle forpligtelser og ansvar -ifglge
ISM-koden.'? Hvis de leverer andre specialise-
rede tjenesteydelser, herunder ogsa med relation
til drift af fartejer, skal det sikres, at der fores ad-
skilte regnskaber for disse aktiviteter, da de ikke
berettiger til skattelettelser. De ovenfor beskrev-
ne krav vedrerende andel af skibe, der sejler un-
der medlemsstaters flag, gaelder_bgsé’l for skibs-
administrationsselskaber. 3 '

Disse retningslinjer gelder kun for sgtransport.
Kommissionen kan acceptere, at bugsering pa
havet af skibe, olieplatforme osv. falder ind un-
der denne definition,

Kommissionen er dog blevet klar over, at med-
lemsstaterne i visse tilfeelde lader slebebéde, der
er konstrueret til arbejdet p& havet, vaere omfat-
tet af stotte, ogsa selv om de ikke eller sjeeldent
er aktive pa havet. Derfor er det hensigtsmaes-
sigt, at der i disse retningslinjer redegeres for
den holdning, som Kommissionen har indtaget
og vil indtage til dette punkt.

»Bugsering« omfattes kun af retningslinjerne,
hvis over 50 % af de bugseringsaktiviteter, der
faktisk udferes af en sleebebéd i et givet ar, ud-

- gores af »sptransport«. Ventetid kan forholds-

messigt leegges til den del af sleebebadens sam-
lede aktivitet, der bestar af »setransport«. Det
skal understreges, at bugseringsaktiviteter, der
udfares bl.a. i havne, eller som bestar i at bista
fartejer med egen fremdrift med at laegge til i en
havn, ikke anses for »sgtransport« i henhold til -
denne meddelelse. Undtagelse fra flagtilknytnin-
gen er ikke mulig i forbindelse med bugsering.

Tilsvarende 1 forbindelse med opmud-
ring/sandsugning har de erfaringer, der er indha-
stet i lobet af de seneste ar, vist, at der er behov
for visse praciseringer. ‘

»Opmudring/sandsugning« er principielt ikke
berettiget til setransportstotte. Beskatningsord-
ningerne for virksomheder (f.eks. tonnageafgift)
kan kun anvendes for opmudrings-/sand-
sugningsfartgjer, hvis aktiviteter udger »setrans-
port« — dvs. transport pd havet af opgravede



