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Bilag til f. t. 1. vedr. tonnageskatteloven

jelandsregistre er betydelige sammenholdt med
deres muligheder inden for Feellesskabet.

Derfor har mange medlemsstater truffet seerlige
foranstaltninger for at forbedre det skattemaessi-
ge klima for skibsejerne, herunder f.eks. hurtige-
re afskrivning pé skibsinvesteringer og ret til
skattefrit at tilbageholde overskud fra salg af far-
tojer i en arreekke, forudsat at disse overskud
geninvesteres i fartgjer.

Disse serlige skattelempelser for skibsfarten an-
ses for statsstette. Samtidig udger den ordning,
hvorefter den seedvanlige selskabsbeskatning er-
stattes med en tonnageafgift, ogsa statsstette. En
tonnageafgift indebeerer, at rederen betaler en af-
gift, som er direkte knyttet til den udnyttede ton-
nage. Tonnageafgiften opkraeves vathengigt af
virksomhedens faktiske overskud eller under-
skud.

Det er blevet péavist, at sddanne foranstaltninger
sikrer arbejdspladser af hgj kvalitet i den mariti-
me sektor pé land, som f.eks. skibsfartsadmini-
stration, og ogsé inden for tilknyttede sektorer
(forsikring, maeglervirksomhed og finansiering).
I kraft af deres betydning for EU's gkonomi og
som stette for de tidligere anforte malsetninger,
kan disse former for skattemaessige incitamenter
generelt accepteres. Bevarelsen af
kvalitetsarbejdspladser og stimulering af en kon-
kurrencedygtig sefartssektor i en medlemsstat
gennem skattebegunstigelser vil sammen med
andre initiativer vedrerende uddannelse og for-
bedring af sikkerheden fremme den europaeiske
skibsfarts udvikling pa verdensmarkedet.

Kommissionen er opmerksom pa, at redernes
indteegter i dag ofte opnas gennem drift af skibe
under forskellige flag, f.eks. ved benyttelse af
chartrede fartgjer under ikke-nationale flag eller
ved brug af partnerskibe inden for konsortier.
Det erkendes ligeledes, at tilskyndelsen til en
overflytning af administration og tilknyttede ak-
tiviteter ville fortsaette, hvis rederen opndede en
betydelig gkonomisk fordel ved at opretholde
forskellige forretningssteder og adskilt bogfa-
ring for indtjeningen fra EU-flagede fartgjer og
andre indtaegter. Det ville f.eks. vere tilfeeldet,
hvis indtjeningen fra ikke-EU-flagede fartgjer i
en medlemsstat var underkastet fuld selskabs-
skat eller underlagt en lav oversgisk skat, hvis
det kunne pavises, at der var tale om oversgisk
administration. ’

Formaélet med statsstatte som led i den feelles til
sptransportpolitik er at gge Faellesskabets flades
konkurrenceevne pa verdensskibsfartsmarkedet.
Skattelempelser ber derfor som regel veere knyt-
tet til et EU-flag. De kan imidlertid ogsd rent
undtagelsesvis godkendes, nér de vedrarer hele
fladen, der drives af et rederi, som er hjemmeho-
rende og selskabsskattepligtigt i en medlems-
stats omrade, forudsat at det kan pavises, at den
strategiske og kommercielle administration af
alle de berprte fartejer faktisk udferes fra den pé-
geldende stats omrade, og at aktiviteterne bidra-
ger veesentligt til den ekonomiske aktivitet og
beskeeftigelsen i Faellesskabet. Den pégeldende
medlemsstat skal fremlaegge dokumentation for
denne ekonomiske tilknytning i form af oplys-
ninger om fartgjer, som ejes og drives under fael-
lesskabsregistre, om EU-statsborgere beskeefti-
get pé fartgjerne og i aktiviteter pa land samt om
investeringer i faste aktiver. Det ma understre-
ges, at stotten skal veere negdvendig for at frem-
me hjemfoering til Faellesskabet af den strategi-
ske og kommercielle administration af samtlige
bererte fartgjer, samt at stottemodtagerne skal
vere selskabsskattepligtige inden for Fecllesska-
bet. Kommissionen vil desuden anmode om al
tilgeengelig dokumentation for, at alle fartgjer,
som drives af virksomheder, der nyder godt af
sadanne foranstaltninger, overholder de relevan-
te internationale standarder og EU-standarder
for sikkerhed, herunder dem, der vedrerer ar-
bejdsforholdene om bord.

Som anfert i det foregdende afsnit mé det ikke
glemmes, at skattelettelser principielt skal vaere
knyttet til en medlemsstats flag. For der undta-
gelsesvis ydes stotte (eller for den godkendes) til
flader, hvis fartgjer forer andre flag, ber med-
lemsstaten sikre sig, at modtagerrederierne for-
pligter sig til at forgge, eller i det mindste bevare
den tonnage, der fores (fortes) under en af med-
lemsstaternes flag pa det tidspunkt, hvor nervee-
rende meddelelse far virkning. Hvis en virksom-
hed har bestemmende indflydelse over rederi-
virksomheder i den betydning, der anvendes i
Rédets syvende direktiv 83/349/EQF! (artikel
1), gelder de ovennavnte tonnagebestemmelser
for moderselskabet og datterselskaber taget un-
der ét pé et konsolideret grundlag. Opfylder en
virksomhed (eller en gruppe) ikke dette krav, ber
den pagzldende medlemsstat ikke indremme
yderligere skattelettelser for andre fartojer, regi-
streret uden for Fallesskabet, der drives af denne



