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udgøre 40,3 mio. kr. i 2005, heraf 20,8 mio. kr. i etab- 
leringsudgifter, og herefter 39 mio. i årlig drift. Udgif- 
terne er indbudgetteret på finansloven 2005. 

Lovforslaget har ingen miljømæssige konsekvenser 
og indeholder ikke EU-retlige aspekter. 

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/ 
mindre udgifter Merudgifter 

Økonomiske konsekvenser for stat, kommu- Ingen 40,3 mio. ler. i 2005 og heref- 
ner og amtskommuner ter 39 mio. kr. i årlig drift 

Administrative konsekvenser for stat, kom- Ingen Ingen 
muner og amtskommuner 

Økonomiske konsekvenser for erhvervslivet Ingen Ingen 

Administrative konsekvenser for erhvervsli- Ingen Ingen 
vet 

Miljømæssige konsekvenser Ingen Ingen 

Administrative konsekvenser for borgerne Ingen Ingen 

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter 

12. Hørte myndigheder m.v. 
Udvalgets betænkning nr. 1448/2004 om sanktio- 

ner for spirituskørsel og kørsel i frakendelsestiden har 
været sendt i høring til følgende myndigheder og or- 
ganisationer m.v.: 

Præsidenten for Østre Landsret, Præsidenten for 
Vestre Landsret, Præsidenten for Københavns Byret, 
Præsidenten for Retten i Odense, Præsidenten for Ret- 
ten i Århus, Præsidenten for Retten i Ålborg, Præsi- 
denten for Retten i Roskilde, Domstolsstyrelsen, Den 
Danske Dommerforening, Dommerfuldmægtigfor- 
eningen, Rigsadvokaten, Rigspolitichefen, Politidi- 
rektøren i København, Foreningen af Politimestre i 
Danmark, Politifuldmægtigforeningen, Politiforbun- 
det i Danmark, Advokatrådet, Institut for Menneske- 
rettigheder, Landsforeningen af beskikkede advoka- 
ter, Rådet for Større Færdselssikkerhed, Danmarks 
Transportforskning, Amtsrådsforeningen i Danmark, 
Kommunernes Landsforening, Københavns Kommu- 
ne, Frederiksberg Kommune, Forenede Danske Moto- 
rejere (FDM), Danske Motorcyklisters Råd (DMC), 
Motorcykelbranchens Landsforbund, MC-Touring 
Club Danmark, Dansk Vejforening, Dansk Transport 
og Logostik (DTL), Dansk Cyklist Forbund, Danske 
sælgere, Specialarbejderforbundet i Danmark (SID), 
Chaufførernes Fagforening, NOAH-Trafik, Dansk 
Kørelærer-Union, Dansk Køreskole Forening, Dan- 
ske Kørelæreres Landsforbund, Centralforeningen af 
Taxiforeninger i Danmark, Dansk Taxi Forbund, 
Sund & Bælt, Foreningen Liv og Trafik, Foreningen 
for Trafikofre, Borgernes Havarikommission, Mobil 

uden bil, Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Uni- 
versitet, Rådet for Bæredygtig trafik. 

Bemærkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser 

Til § 1 

Til nr. 1 (§ 53) 
Med lovforslagets § 1, nr. 1, ændres færdselslovens 

§ 53, stk. 1, således at enhver overtrædelse af lovens 
forbud mod at føre motordrevet køretøj med en alko- 
holpromille under eller efter kørslen på over 0,50 
fremover betegnes spirituskørsel. Den foreslåede af- 
fattelse af § 53, stk. 1, erstatter de gældende bestem- 
melser i § 53, stk. 1 og 3. 

Bestemmelsen i § 53, stk. 2, opretholdes med hen- 
blik på situationer, hvor der er mistanke om spiritus- 
kørsel, men hvor der ikke foreligger en brugbar blod- 
prøve, og det således kan være vanskeligt at bevise, at 
promillen har oversteget 0,50. 

Ordene »i øvrigt« foreslås udeladt for at præcisere, 
at en domfældelse efter § 53, stk. 2, ikke i sig selv in- 
debærer, at retten har statueret, at promillen under el- 
ler efter kørslen var under 0,51. Endvidere ændres be- 
stemmelsens betydning som følge af, at spirituskørsel 
i § 53, stk. 1, defineres som kørsel med en alkohol- 
koncentration i blodet under eller efter kørslen over 
0,50 promille. 

Det forudsættes, at kørsel i spirituspåvirket tilstand, 
hvor promillen ikke er kendt, sidestilles med kørsel 
med en promille i intervallet 0,51-1,20, og ildce som 


