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F. t. L. vedr. tonnageskatteloven

— nye regler om opmudrings-/ og sandsugningsfar-
tejer, jf. afsnit 2.2.4.

2.2.1. Kravet om registrering i en EU-medlemsstat

Det fremgar af retningslinierne vedrerende den
skattemeessige behandling af rederier, at formélet med
statsstotte som led i den feelles setransportpolitik er at
oge Fallesskabets flades konkurrenceevne pa ver-
densskibsfartsmarkedet. Skattelempelser ber derfor
som regel veere knyttet til registrering i en EU-med-
lemsstat. De kan imidlertid ogsa rent undtagelsesvist
godkendes, nar de vedrarer hele fladen, der drives af
et rederi, som er hjemmeherende og selskabsskatte-
pligtigt i en medlemsstats omréade, forudsat at det pé-
vises, at den strategiske og kommercielle administra-
tion af alle de berorte fartejer faktisk udferes fra den
pageeldende stats omrade, og at aktiviteterne bidrager
veaesentligt til den pkonomiske aktivitet og beskzefi-
gelsen i Feellesskabet.

For der undtagelsesvis ydes stette (eller for den
godkendes) til flader, hvis fartejer fores under andre
flag, ber medlemsstaten sikre sig, at modtagerrederi-
erne forpligter sig til at forpge, eller i det mindste be-
vare den tonnageandel, der fores (fortes) under en af
medlemsstaternes flag pé det tidspunkt, hvor medde-
lelsen om retningslinierne far virkning. Hvis en virk-
sombhed har bestemmende indflydelse over rederivirk-
somheder i den betydning, der anvendes i Radets sy-
vende direktiv 83/349/E@F om konsoliderede regn-
skaber, artikel 1, geelder de ovennzvnte tonnagebe-
stemmelser for moderselskabet og datterselskaber ta-
get under ét pa et konsolideret grundlag. Opfylder en
virksomhed (eller en gruppe) ikke dette krav, ber den
pégeldende medlemsstat ikke indremme yderligere
skattelettelser for andre fartgjer, registreret uden for
Fallesskabet, der drives af denne virksomhed, med-
mindre den andel af den samlede tonnage, der er for
skibe, der forer faellesskabsflag, og for hvilken der
indremmes skattelettelser i denne medlemsstat, ikke
er faldet i gennemsnit i lgbet af det foregdende skatte-
ar.

Kravet til EU-tonnageandel, jf. ovenfor, geelder
ikke for virksomheder, der driver mindst 60 pct. af de-
res tonnage under feellesskabsflag,

2.2.2. Skibsadministrationsselskaber

Ifelge retningslinierne er rederier med hjemsted i
Fellesskabet den naturlige mélgruppe for denne be-
skatningsordning, men skibsadministrationsselskaber
(der i dansk ret omtales som »operaterselskaber«)
med hjemsted i EU kan ogsé veere berettigede i med-
for af de samme bestemmelser. Skibsadministrations-

selskaber er retlige enheder, der yder forskellige for-
mer for tjenester til rederier sdsom teknisk tilsyn, an-
settelse og uddannelse af besetningsmedlemmer, be-
setningsadministration og drift af fartejer. I nogle til-
feelde star skibsadministratorerne for bade skibenes
tekniske ledelse og administrationen af deres besect-
ninger. I s& fald optreeder de som klassiske »rederier«
for sa vidt angar de berprte transaktioner. I lighed med
hvad der geelder for skibsfartserhvervene, er der ogsé
inden for denne sektor en sterk og stigende konkur-
rence pd internationalt plan. Derfor forekommer det
formalstjenligt, at udvide muligheden for at indrem-
me skattelempelser til denne kategori af skibsadmini-
strationsselskaber.

Skibsadministrationsselskaber er kun berettiget til
stotte for de skibe, for hvilke de har faet overladt bade
administrationen af besatningen og den tekniske le-
delse. For at vaere berettiget til skattelettelser skal
skibsadministratorerne fra ejeren have overladt det
fulde ansvar for skibets drift samt alle forpligtelser og
ansvar ifglge ISM-koden (ISM-koden er den interna-
tionale kode for sikker skibsdrift og forebyggelse af
forurening vedtaget af Den Internationale Sgfartsor-
ganisation (IMO) ved resolution A741 (18)). Hvis de
leverer andre specialiserede tjenesteydelser, herunder
ogsa med relation til drift af fartejer, skal det sikres, at
der fores adskilte regnskaber for disse aktiviteter, da
de ikke berettiger til skattelettelser. De ovenfor'i afsnit
2.2.1. beskrevne krav vedrerende andel af skibe, der
sejler under medlemsstaters flag, geelder ogsd for
skibsadministrationsselskaber.

2.2.3. Bugserbade

Retningslinierne geelder kun for sptransport. Kom-
missionen kan dog acceptere, at bugsering pé havet af
skibe, olieplatforme o.s.v. falder ind under denne de-
finition.

»Bugsering« omfattes kun af retningslinierne, hvis
over 50 pct. af de bugseringsaktiviteter, der faktisk
udferes af en slacbebéd i et givet ar, udgeres af »so-
transport«. Ventetid kan forholdsmaessigt laegges til
den del af slacbebadens samlede aktivitet, der bestéar af
wsatransport«. Det understreges i retningslinierne, at
bugseringsaktiviteter, der udferes bl.a. i havne, eller
som bestdr i at bistd fartejer med egen fremdrift med
at leegge til i en havn, ikke anses for »setransport« i
henhold til retningslinierne. Undtagelse fra kravet om
flagtilknytning er ikke mulig i forbindelse med bugse-
ring. Det vil sige, at kun bugseringsfartgjer, der er re-
gistreret i en medlemsstat, kan veere omfattet af be-
skatningsordningerne for virksomheder (f.eks. tonna-
geskat). Co



