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Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger

1. Lovforslagets formal

Formalet med lovforslaget, der er en uaendret gen-
fremszttelse af lovforslag nr. L 163, folketingsaret
2004-5 (1. samling), er at tilpasse reglerne i tonnage-
skatteloven til de nye retningslinier for statsstette til
sptransportsektoren, som EU-Kommissionen udsend-
te 1 januar 2004, og som medlemsstaterne skal gen-
nemfere inden udgangen af juni 2005. Lovforslaget
skal i denne forbindelse ses i sammenhang med det
forslag om beskatning af sgfolk, som regeringen har
fremsat samtidig hermed.

2. EU’s retningslinier for statsstotte til sptransport- .
sektoren ‘

2.1. Meddelelse C(2004)43 fra Kommissionen —
EU-retningslinjer for statsstetie til setransportsekto-
ren (EFT C 13 af 17. januar 2004, 5.3) er optrykt som
bilag 1 til dette lovforslag. De nye retningslinier afle-
ser et set retningslinier fra 1997. '

Retningslinierne er ikke juridisk bindende for med-
lemsstaterne p& samme made som forordninger og di-
rektiver. Med meddelelsens egne ord, s tager den sig-
te pa at fastleegge de parametre, inden for hvilke stats-
stotte til transportsektoren vil blive godkendt af Kom-
missionen efter de faellesskabsretlige regler og proce-
durer for statsstatte 1 henhold til traktatens artikel 87,
stk. 3, litra ¢, og/eller artikel 86, stk. 2. Retningslinier-
ne har séledes formelt set mest karakter af en tilkende-
givelse fra Kommissionen til medlemsstaterne om,
hvordan man vil hindtere ansggninger om godkendel-
se af statsstotteforanstaltninger pé setransportomra-
det.

Realiteten er imidlertid, at Kommissionen til en-
hver tid af egen drift kan tage eksisterende statsstatte-
ordninger op til genovervejelse — ogsa selv om de al-
lerede er godkendt. Hvis en medlemsstat ikke foreta-
ger de tilpasninger, som de nye retningslinier matte
give anledning til, har Kommissionen mulighed for i
sidste ende at gennemtvinge sddanne @ndringer. Da
ulovlig statsstette skal tilbagebetales af modtageren,

kan noget sddant f& meget alvorlige konsekvenser for
de virksomheder, der matte blive medt med et sddant
krav. Den pageeldende medlemsstat vil ikke i en sédan
situation kunne gé ind og kompensere modtagerne af
ulovlig statsstette, idet en sddan kompensation i sig
selv vil vaere ulovlig statsstette.

Regeringen er ganske enig med Kommissionen i
ensket om, at der tilvejebringes sterst mulig gennem-
sigtighed og »fair play« medlemsstaterne imellem pa

dette vigtige omrade. I de nye statsstetteretningslinier

opfordrer Kommissionen medlemsstaterne til at til-
kendegive, at man vil sgge de nedvendige tilpasninger
gennemfert senest ved udgangen af juni 2005. Dan-
mark har sammen med andre medlemsstater efter-
kommet denne opfordring.

Det forhold, at en statsstatteordning skennes at hol-
de sig inden for rammerne af Kommissionens ret-
ningslinier, fritager ikke den pageeldende medlemsstat
for at notificere ordningen og indhente Kommissio-
nens godkendelse efter de almindelige regler for god-
kendelse af statsstotteordninger. De endringer, som
er omhandlet i dette lovforslag skal séledes godkendes
af Kommissionen, for de kan treede i kraft.

2.2. Retningslinierne geelder for tjenesteydelse in-
den for setransport, som disse er defineret i forordning
(EQF) nr. 4055/86 af 22. december 1986 om anven-
delse af princippet om fri udveksling af tjenesteydel-
ser inden for sgtransport mellem medlemsstaterne og
tredjelande og forordning (EQF) nr. 3577/92 af 7. de-
cember 1992 om anvendelse &f princippet om fii ud-
veksling af tjenesteydelser inden for setransport i
medlemsstaterne (carbotagesejlads), d.v.s. »setrans-
port af gods og passagerer«. De gelder ogsa i bestem-
te tilfelde for bugsering og opmudrings-/sandsug-
ningsaktiviteter.

Med de nye retningslinier indferes

— krav om at en del af skibene skal vaere registreret
i en EU-medlemsstat, jf. afsnit 2.2.1.,

— regler om skibsadministrationsselskaber, jf. af-
snit 2.2.2.

—  nye regler om bugserbéde, jf. afsnit 2.2.3. og



