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Bilag til f. t. 1. om beskatning af sgfolk

et af folgende led: Redernes formodede fortjene-
ste beregnes ved at anvende en antaget profitsats
pé deres tonnage. Pa det beleb, der herved frem-
kommer, benyttes den nationale selskabsskat.
Det beleb, som bliver resultatet, er den »tonna-
geafgift«, som skal betales.

De antagne proﬁtsatser, medlemsstaterne opgi-
ver, har hidtil veeret homogene. Da satserne for
selskabsskat imidlertid kan variere betydeligt i
Fellesskabet, kan den tonnageafglft der skal be-
tales for den samme tonnage, vare temmelig
uensartet i de forskellige medlemsstater. For at
fastholde den nuvarende balance vil Kommissi-
onen kun godkende ordninger, der beskatter den
samme tonnage i rimelig overensstemmelse med
de ordninger, som allerede er blevet godkendt.

1 samtlige tilfelde skal stettens gunstige virk-
ning fremme skibsfartens udvikling og beskaefti-
gelsen inden for sektoren i Fellesskabets inte-
resse. De ovennavnte skattemessige fordele
skal derfor begrenses til skibsfartsaktiviteter.
Deraf folger, at nar et rederi har andre kommer-
cielle aktiviteter end skibsfart, skal regnskaber-
ne, vere gennemskuelige for at forhindre en
spillover-effekt til aktiviteter, der ikke vedrerer
skibsfart. Denne fremgangsmade vil kunne med-
virke til at gere fzllesskabsskibsfarten konkur-
rencedygtig med et skatteniveau, der svarer til
niveauerne andre steder i verden, samtidig med
at den fastholder en medlemsstats seedvanlige
skattesatser for andre aktiviteter og aflenning af
aktionaerer og direktion. '

3.2. Arbejdsrelaterede omkostninger

hersker en skrap international konkurrence.
Stetteforanstaltninger for den maritime sektor
ber derfor primeert soge at reducere skattemees-
sige og andre omkostninger og byrder, som be-
laster fellesskabsredere og. feellesskabssafolk,
og bringe dem ned pé niveauer, der svarer til
normerne pd verdensplan. Foranstaltningerne
ber direkte stimulere udvikling af sektoren og
beskeeftigelsen, snarere end veere en kilde til ge-
nerel finansiel stotte. :

I overensstemmelse med disse malsatninger ber
folgende foranstaltninger for personaleomkost-
ninger tillades for Faellesskabets skibsfart:
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— nedsatte satser for socialsikringsbidrag for
EU-sefolk, der beskeaftiges om bord pa ski-
be, som er registreret i en medlemsstat,

— nedsatte indkomstskattesatser for EU-sgfolk
om bord pa skibe, som er registreret i en
mediemsstat.

I dette punkt forstas ved EU-sefolk:

— statsborgere i Feellesskabet/E@S med hen-
syn til sefolk om bord pa fartgjer (herunder
ro-ro-feerger >/, som sejler i regelmeessig
passagersejlads mellem havne i Fecllesska-
bet,

— i alle andre tilfelde; alle: safolk som er un-
derkastet beskatning og/eller 3001a151k11ngs—
bidrag i en medlemsstat.

Efter retningslinjerne fra 1997 var sadanne ned-
seettelser tilladt for alle sefolk, der arbejdede om
bord pa fartgjer registreret i en medlemsstat, og
som var underkastet beskatning eller socialsik-
ringsbidrag i en medlemsstat. Siden er det dog
blevet klart, at presset fra den internationale kon-
kurrence pd EU-rederier er meget-hardt i forbin-
delse med international godstransport, mens det
er mindre i forbindelse med regelmasssig passa-
gertransport inden for Feellesskabet. At gge den
europeiske skibsfarts konkurrenceevne er der-
for et primeert mal for statten i det forste tilfaclde.
At hindre medlemsstaterne i at indrémme skatte-
lettelser til alle safolk ville i dette tilfeclde f& me-
get negative virkninger pd de europaiske rederi-
ers konkurrenceevne, og disse ville vaere tilbaje-
lige til at gribe til udflagning. Samtidigt er det
konstateret, at beskeftigelsen af eu1opaelske
borgere udgﬂr savel i procent som i antal en sig-
nifikant andel inden for regelmasssig passager-
transport inden for Feellesskabet. Beskyttelse af

Som nwmvnt er setransport en sektor, hvor der | beskaftigelsen inden for Feallesskabet er derfor

et primeert mal for stetten i dette tilfeelde. Af na-
tionale skattemaessige hensyn foretreekker nogle
medlemsstater ikke at anvende nedsatte satser
som ovenfor navnt, men godtger i stedet — helt
eller delvist — rederne omkostningerne ved dis-
se afgifter. Denne fremgangsméde kan generelt
anses for at svare til ovennavnte system med
nedsatte satser, forudsat at der er en tydelig for-
bindelse til afgifterne, at der ikke er noget over-
kompensatlonselement og at systemet er gen-
nemskueligt og umuhgt at misbruge.

For setransportdelen af bugsering og opmud—
rings-/sandsugningsaktiviteter (setransport af
opgravede materialer) kan stotte til beskeeftigel-
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