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Disse særlige skattelempelser for skibsfarten an- 
ses for statsstøtte. Samtidig udgør den ordning, 
hvorefter den sædvanlige selskabsbeskatning er- 
stattes med en tonnageafgift, også statsstøtte. En 
tonnageafgift indebærer, at rederen betaler en af- 
gift, som er direkte knyttet til den udnyttede ton- 
nage. Tonnageafgiften opkræves uafhængigt af 
virksomhedens faktiske overskud eller under- 
skud. 

Det er blevet påvist, at sådanne foranstaltninger 
sikrer arbejdspladser af høj kvalitet i den mariti- 
me sektor på land, som f.eks. skibsfartsadmini- 
stration, og også inden for tilknyttede sektorer 
(forsikring, mæglervirksomhed og finansiering). 
I kraft af deres betydning for EU's økonomi og 
som støtte for de tidligere anførte målsætninger, 
kan disse former for skattemæssige incitamenter 
generelt accepteres. Bevarelsen af kvalitetsar- 
bejdspladser og stimulering af en konkurrence- 
dygtig søfartssektor i en medlemsstat gennem 
skattebegunstigelser vil sammen med andre ini- 
tiativer vedrørende uddannelse og forbedring af 
sikkerheden fremme den europæiske skibsfarts 
udvikling på verdensmarkedet. 

Kommissionen er opmærksom på, at redernes 
indtægter i dag ofte opnås gennem drift af skibe 
under forskellige flag, f.eks. ved benyttelse af 
chartrede fartøjer under ikke-nationale flag eller 
ved brug af partnerskibe inden for konsortier. 
Det erkendes ligeledes, at tilskyndelsen til en 
overflytning af administration og tilknyttede ak- 
tiviteter ville fortsætte, hvis rederen opnåede en 
betydelig økonomisk fordel ved at opretholde 
forskellige forretningssteder og adskilt bogfø- 
ring for indtjeningen fra EU-flagede fartøjer og 
andre indtægter. Det ville f.eks. være tilfældet, 
hvis indtjeningen fra ikke-EU-flagede fartøjer i 
en medlemsstat var underkastet fuld selskabs- 
skat eller underlagt en lav oversøisk skat, hvis 
det kunne påvises, at der var tale om oversøisk 
administration. 

Formålet med statsstøtte som led i den fælles til 
søtransportpolitik er at øge Fællesskabets flådes 
konkurrenceevne på verdensskibsfartsmarkedet. 
Skattelempelser bør derfor som regel være knyt- 
tet til et EU-flag. De kan imidlertid også rent 
undtagelsesvis godkendes, når de vedrører hele 
flåden, der drives af et rederi, som er hjemmehø- 
rende og selskabsskattepligtigt i en medlems- 
stats område, forudsat at det kan påvises, at den 
strategiske og kommercielle administration af 

alle de berørte fartøjer faktisk udføres fra den på- 
gældende stats område, og at aktiviteterne bidra- 
ger væsentligt til den økonomiske aktivitet og 
beskæftigelsen i Fællesskabet. Den pågældende 
medlemsstat skal fremlægge dokumentation for 
denne økonomiske tilknytning i form af oplys- 
ninger om fartøjer, som ejes og drives under fæl- 
lesskabsregistre, om EU-statsborgere beskæfti- 
get på fartøjerne og i aktiviteter på land samt om 
investeringer i faste aktiver. Det må understre- 
ges, at støtten skal være nødvendig for at frem- 
me hjemføring til Fællesskabet af den strategi- 
ske og kommercielle administration af samtlige 
berørte fartøjer, samt at støttemodtagerne skal 
være selskabsskattepligtige inden for Fællesska- 
bet. Kommissionen vil desuden anmode om al 
tilgængelig dokumentation for, at alle fartøjer, 
som drives af virksomheder, der nyder godt af 
sådanne foranstaltninger, overholder de relevan- 
te internationale standarder og EU-standarder 
for sikkerhed, herunder dem, der vedrører ar- 
bejdsforholdene om bord. 

Som anført i det foregående afsnit må det ikke 
glemmes, at skattelettelser principielt skal være 
knyttet til en medlemsstats flag. Før der undta- 
gelsesvis ydes støtte (eller før den godkendes) til 
flåder, hvis fartøjer fører andre flag, bør med- 
lemsstaten sikre sig, at modtagerrederierne for- 
pligter sig til at forøge, eller i det mindste bevare 
den tonnage, der føres (førtes) under en af med- 
lemsstaternes flag på det tidspunkt, hvor nærvæ- 
rende meddelelse får virkning. Hvis en virksom- 
hed har bestemmende indflydelse over rederi- 
virksomheder i den betydning, der anvendes i 
Rådets syvende direktiv 83/349/EØF11) (artikel 
1), gælder de ovennævnte tonnagebestemmelser 
for moderselskabet og datterselskaber taget un- 
der ét på et konsolideret grundlag. Opfylder en 
virksomhed (eller en gruppe) ikke dette krav, bør 
den pågældende medlemsstat ikke indrømme 
yderligere skattelettelser for andre fartøjer, regi- 
streret uden for Fællesskabet, der drives af denne 
virksomhed, medmindre den andel af den samle- 
de tonnage, der er for skibe, der fører fælles- 
skabsflag, og for hvilken der kan indrømmes 
skattelettelser i denne medlemsstat, ikke er fal- 
det i gennemsnit i løbet af det foregående skatte- 
år. Medlemsstaten skal meddele anvendelsen af 
den ovennævnte undtagelse til Kommissionen. 
Det krav til EU-tonnageandel, der er fastlagt i 
dette afsnit, gælder ikke for virksomheder, der 


