F. t. 1. om beskatning af sefolk
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ver bruttobeskattet med 30 pct., medmindre de helt
fritages for beskatning efter DIS-skattereglerne.

Efter forslaget far begraenset skattepligtige sefolk
nu samme valgmulighed som andre begranset skatte-
pligtige, som er undergivet bruttobeskatning, nemlig
arbejdsudlejede personer. (kildeskattelovens § 2,
stk. 1, litra ¢, jf. § 2, stk. 3) og begreaenset skattepligti-
ge personer, som arbejder i forbindelse med kulbrin-
tevirksomhed for en udenlandsk arbejdsgiver uden
hjemting her i landet (kulbrinteskattelovens § 21,
stk. 2). Disse lenmodtagergrupper fik ved lov nr. 221
af31. marts 2004 (L 119 —»EU-pakken«) denne valg-

‘mulighed. ,

Den skat, der beregnes for personer, som er hjem-
meharende pa Faerperne eller i Grenland, vil som hid-
til tilfalde henholdsvis Fergernes og Grenlands lands-
kasse. Hvis den pagaeldende person har valgt beskat-
ning efter de almindelige regler, sddan som det nu
foreslas muligt, vil den skat, der tilfalder den fereske
eller grenlandske landskasse, vaere den del af perso-
nens samlede danske skat, som forholdsmeessigt fal-
der pa indkomst, som kunne have veret bruttobeskat-
tet med 30 pct.

Til§10

Statsstatte til arbejdsrelaterede omkostninger i s@-
transportsektoren kan gives pa to mader. Enten kan de
pageldende sefolk fa udbetalt en skattefri nettohyre,
eller ogsé kan rederierne helt eller delvis f& refunderet
den skat og de sociale bidrag, som opkraeves hos se-
folkene. Medlemsstaterne kan frit veelge, hvilken me-
tode man vil anvende, og det er ogsé muligt at kombi-
nere de to metoder.

Der er under bemerkningerne til lovforslagets § 6
ovenfor redegjort for, at det vil veere vanskeligt at ind-
rette den eksisterende skattefritagelsesordning — DIS-
ordningen — p4 en sddan méde, at den vil kunne rum-
me de muligheder, der efter EU-retningslinierne er for
at give statsstotte til sandsugere. Sédan stette kan kun
gives i det omfang, at det enkelte fartej anvendes til
swtransportaktiviteter i mindst 50 pet. af den tid, det er
i drift.

Regeringen gnsker at udfylde EU’s retningslinier
for statsstatte til setransportsektoren bedst muligt, og
det foreslas derfor, at det gores muligt at give sandsu-
gerrederier en refusion for personer, der arbejder om-
bord pa sédanne fartgjer, jf. nedenfor.

Det vil vaere en betingelse for refusion, at det enkel-
te fartoj har egne fremdrivningsmidler, at det har last-
rum til transport af materialer indfundet fra havbun-
den, og at fartgjet som neevnt udferer setransportakti-
viteter i mindst halvdelen af den tid, det er i drift.

Refusionen ydes méned for méned, nér det enkelte
fartgj i den pageeldende méned opfylder betingelserne
for refusion. Refusionen ydes til rederiet efter anseg-
ning med et beleb, som for hvert enkelt lenmodtager
beregnes som 40 pct. af den del af grundlaget for ar-
bejdsmarkedsbidraget (opgjort efter arbejdsmarkeds-
fondslovens § 8), der kan henfores til arbejde udfort
ombord pa fartej, der opfylder betingelserne for refu-
sion. En refusion pa 40 pct. af arbejdsmarkedsbidrags-
grundlaget svarer nogenlunde til den gennemsnitlige
lenomkostningsbesparelse - i  DIS-skatteordningen
gennem de senere dr. For selvstendigt erhvervsdri-
vende, som udferer arbejde ombord pa egen sandsu-
ger, er grundlaget for refusionen det gennemsnitlige
grundlag for refusion for de personer, som udferer ar-
bejde ombord som lenmodtagere.

Ved at veelge arbejdsmarkedsbidragsgrundlaget
sikrer man sig, at refusionen knytter sig til len for ar-

‘bejde udfert ombord pa de pgeldende sandsugerfar-

tgjer. Hvis man valgte at refundere indeholdte A-skat-
ter direkte, kunne man komme i den situation, at en
lenmodtager f. eks. pa grund af underskud i egen virk-
somhed kun ville skulle betale en beskeden eller mé-
ske slet ingen skat. Rederiet ville dermed ikke vaere
berettiget til refusion af skat for den pageeldende, men
kun af AM-bidrag, vanset at lenomkostningerne har
veeret de samme som for andre personer ombord.
Som naevnt under bemeerkningerne til lovforslagets
§ 6 pahviler det efter de nye EU-retningslinier for

‘statsstotte til setransportsektoren i sadanne tilfelde

rederierne at fore adskilte regnskaber for sgtranspor-
taktiviteterne, hvis der sgges refusion. Der er derfor
indsat en bestemmelse i § 10, stk. 5, herom.

Til § 11

De nye EU-retningslinier for statsstette til setrans-
portsektoren indfarer forskellige begrensninger, som
ikke tidligere har eksisteret, i medlemsstaternes mu-
lighed for at kunne give statsstotte. Herved saettes der
i hgjere grad end hidtil fokus pé, hvordan myndighe-
derne skal forholde sig, hvis grundlaget for den ydede
statsstette viser sig ikke at veere til stede. Et eksempel
pa noget sadant kunne vare, at det viser sig, at kravet
om, at et bugser- og bjergningsfartej udferer sptrans-
portopgaver i mindst halvdelen af den tid, hvor det er
1 drift, ikke er opfyldt. . ,

1 s4 fald er grundlaget for statsstette (i form af skat-
tefritagelse efter DIS-reglerne) ikke til stede, og det
ville i en sédan situation ikke veere i overensstemmel-
se med EU-retningslinierne at lade de pagzldende be-
setningsmedlemmer veere omfattet af DIS-skattefrita-
gelsen i det pigeeldende &r.



