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F. t. L. vedr. Kebenhavns Lufthavne A/S og lov om lufifart

I lyset heraf vurderede regeringen, at ejerskabsbe-
grensningen nu matte anses for at veare i strid med
EU-retten, hvorfor regeringen i januar 2004 meddelte
Kommissionen, at man var indstillet pa at sgge ejer-
skabsbegraensningen ophavet hurtigst muligt. Samti-
dig meddelte regeringen, at man ville arbejde for en
loveendring med henblik pa at &ndre og pracisere de
ovrige reguleringsinstrumenter i forhold til Keben-
havns Lufthavne A/S efter nermere droftelse med
Kommissionen for at sikre, at disse er i overensstem-
melse med EU-retten.

Ejerskabsbegraensningen i vedtegterne for Keben-
havns Lufihavne A/S blev pa en generalforsamling i
maj 2004 opheevet pa initiativ fra regeringen, séledes
at der ikke leengere er begreensninger i, hvor stor en
del af aktiekapitalen en aktioner kan eje, jf. Finansmi-
nisteriets orienterende aktstykke nr. 99 af 4. februar
2004. _

Med dette lovforslag folger regeringen op pd de ov-

rige tilkendegivelser og draftelser med Kommissio- -

nen. . ,
Efter lovforslagets vedtagelse vil regeringen tage

initiativ til, at vedtaegterne for Kebenhavns Lufthavne

A/S ndres i overensstemmelse med lovforslaget.

2. Den geeldende regulering i lov om Kobenhavns
Lufthavne A/S og luftfartsloven

2.1. Lov om Kobenhavns Lufthavne A/S

Kebenhavns Lufthavne A/S blev oprettet ved lov
nr. 428 af 13. juni 1990 i forbindelse med omdannel-
sen af Kebenhavns Lufthavnsveesen til et aktiesel-
skab. Efter loven overtog selskabet driften af Keben-
havns Lufthavn, Kastrup, og Kebenhavns Lufthavn,
Roskilde. Disse flyvepladser er de eneste i Danmark,
hvis forhold er reguleret i en serlig lov- (lov om Ke-
benhavns Lufthavne A/S).

I forbindelse med vedtagelsen. af loven blev det

samtidig tilkendegivet, at det efter en overgangsperio-

de var hensigten at udbyde indtil 25 pct. af aktierne.
Siden er statens ejerandel flere gange blevet nedbragt
og er i dag pa 36,9 pet. af den samlede aktickapital.

I bemeerkningerne til loven fra 1990 er det anfort, at

der knytter sig vitale overordnede interesser til driften

af Danmarks centrale internationale Iufthavn, der
blandt andet tjener som trafikknudepunkt for SAS’
flyvninger til og fra Skandinavien, og at selskabet
ikke ma kunne tilsideseette disse interesser.

Den eksisterende lov indeholder derfor en bestem-
melse om, at trafik- og energiministeren for at tilgode-
se samfundsmessige eller overordnede trafikale hen-
syn kan give selskabet direktiver for udevelsen af dets

virksomhed. Desuden skal selskabets vedtegter og
endringer i disse godkendes af trafik- og energimini-
steren.

Herudover blev der i 1994 forud for det forste aktie-
salg i selskabet indsat en ejerskabsbegransning i ved-
teegterne for Kebenhavns Lufthavne A/S, saledes at
ingen aktionzr udover den danske stat kunne eje over
10 pct. af aktiekapitalen.

Efter den eksisterende lov er det selskabets formél
at je, drive og udbygge lufthavnene i Kastrup og Ros-
kilde, og selskabet skal gennemfore den udbygning af
disse lufthavne, som er nadvendig for at fremme og
sikre afviklingen af Tufttrafikken til og fra Kebenhavn.
Herudover kan selskabet etablere, erhverve og drive
sddan 'virksomhed, som har en forretningsmeessig og
geografisk sammenhaeng med lufthavnenes drift.

Selskabet kan desuden etablere, erthverve og drive
anden lufthavnsvirksomhed samt gvrig virksomhed,
som har en forretningsmaessig sammenheeng med lufi-
havnsvirksomhed, séfremt det sker i datterselskaber
eller andre virksomheder med begranset heftelse, og
selskabet har det fornedne kapitalberedskab til en for-
svarlig opfyldelse af det i lovens stk. 1 anfarte formal.
Selskabet mé ikke udstede garantier til disse selskaber
og virksomheder, der overstiger 20 pct. af selskabets
egenkapital pd det tidspunkt, hvor garantien udstedes.

Ovennavnte bestemmelse blev indfart i 2000 for at
skabe mulighed for, at Kebenhavns Lufthavne A/S pa
forretningsmeessigt grundiag kunne udvide sit virke-
felt, herunder ogsd mulighed for at folge en internati-
onal udviklingsstrategi. Der knytter sig imidlertid s&-
danne samfundsmeessige interesser og forpligtelser til
lufthavnene i Kastrup og Roskilde ~ ikke mindst til
den internationale lufthavn i Kastrup — at det var ngd-
vendigt, at erhvervsaktiviteter, der ikke forretnings-
maessigt og geografisk relaterer sig til driften af disse
lufthavne, blev underlagt visse begreensninger.

2.2. Lufifartslovens tilladelsesordning for flyveplad-
ser , -

* Luftfartsloven regulerer forholdene for samtlige
flyvepladser i Danmark, herunder Kebenhavns Luft-
havne i Kastrup og Roskilde.

Efter luftfartsloven skal der udstedes en tilladelse
(koncession), fer driften af en lufthavn kan pabegyn-
des. Denne tilladelse skal efter § 57 i luftfartsloven gi-
ves pé bestemt tid og gares atheengig af de vilkar, som
skennes pakraevet, og der er mulighed for at palegge
straf for overtreedelse af vilkar udstedt efter § 57, jf.
luftfartslovens § 149, stk. 12.

Tilladelsen kan tilbagekaldes efter § 58, safremt der
ved udovelsen af tilladelsen sker en vasentlig tilside-



