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Tirsdag den 7. december 2004 (L 12)

Den neeste sag pa dagsordenen var:

25) Anden behandling af lovforslag nr. L 12:
Forslag til lov om endring af lov om nedleg-
gelse af statsbanestreekningerne (statsbanerne)
Hobro-Logster og Tommerup-Assens og lov
om anlag af Ringbanen mellem Hellerup og
Ny Ellebjerg. (Logsterbanen og perroner til
Jresundsbanen pa Ringbanen).

Af trafikministeren (Flemming Hansen).
(Fremsat 6/10 2004. Ferste behandling 27/10
2004. Beteenkning 25/11 2004).

Der var ikke stillet eendringsforslag.

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Keld Albrechtsen (EL):

Som ministeren jo er velbekendt med, gér det
ikke s& godt med godstransporten pé jernbane
her i Danmark, som det burde gé. Det er bLa. et
problem, om der overhovedet i fremtiden vil
veere noget transporterselskab til at kere godset.
Men i den her sammenheaeng handler det altsé
om, at man nedlaegger nogle banestraekninger,
der faktisk burde veere godstransport pa.

Nar vi ser pa tilfeeldet med Logstor, er det ret
tunge industrisager som kalk- og fjernvarme-,
vindues- og derproduktion og lignende, der
kunne blive tale om at kare p& godstog. Jeg kan
godt se, ati og med at man har forsemt en jern-
banestreekning s frygteligt, som det er sket, ko-
ster det mange penge at genetablere et funktio-
nelt jernbanespor.

Men pé den anden side synes jeg, det er trist,
hvis vi nedlzegger sporet med den konsekvens,
at det ikke efterfelgende ville kunne genopret-
tes. Derfor m4 det da veere indlysende, at man
skal fastholde en offentlig ejendomsret til sédan
et sporareal og holde det &bent for, at det senere
hen kan reetableres som jernbane. Ellers kom-
mer vi jo i den situation, at godstogstrafikken i
Danmark reelt opherer med at fungere.

Hyvis man ikke kan & godset over Storebeelt
pé grund af prisen, ikke kan fa det til Nordjyl-
land, fordi der ikke er nogen, der vil kere god-
set, og man ikke kan fa det ud til de mindre byer,
fordi man piller jernbanesporene op, sa stér vijo
i en anden situation. For Danmark har officielt —
det har jeg tilsluttet mig at ministeren har gjort i
EU’s Ministerrdd; det ved jeg, at ministeren har
gjort — tilsluttet sig en malseetning om, at man

skal styrke skinnetransporten, altsd gods pa
skinner.

Men det, der sker i Danmark i gjeblikket, er,
at vi i lebet af meget kort tid kan std i den situa-
tion, at der slet ikke er mere gods pé skinner. Det
har vi tilladt os at gere opmeerksom pa i den her
sag, ogsé for s& vidt i den naeste. S& kan jeg slip-
pe for at skulle tage ordet til hvert eneste lovfor-
slag.

Men jeg vil godt here ministerens kommen-
tar. Er ministeren ikke enig med mig i, at det fak-
tisk gar rigtig darligt med godstrafikken, og at
der m4 geres noget, hvis den negative udvikling
skal kunne eendres, s& vi ogsa kan leve op til vo-
res internationale forpligtelser om at styrke
godstrafikken, sa det ikke ender med, at der kun

er lastvognstog og motorvejstrafik tilbage?
Kl. 14.35

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Det er en kendt sag, at hr. Albrechtsen har en
fantastisk evne til at bringe flere ting op pa én
gang. Vi diskuterer Logstorbanens nedlaeggelse,
hvor syv kommuner og et amt har henvendt sig
til mig for at f4 det nedlagt, og det har vi sagt ja
til, og det har vi forhandlet os frem til.

For mig at se har det intet at gore med den ar-
tikel, som er bragt i Berlingske Tidende i dag.
Den har jeg kommenteret over for flere. Der er
sagen ganske enkelt den, at det er et privat fir-
ma, som er ude i nogle problemer. De kan ikke
fa det til at fungere, men det er jo ikke sddan, at
man griber ind, hver gang et privat firma ikke
kan fa sin virksomhed til at fungere. Men jeg har
sagt til offentligheden i dag, at jeg har inviteret
Railion, hvis det er dem, vi taler om — det gar jeg
ud fra - til et nyt mede, og s diskuterer vi det
inde pa mit kontor. Det har vi indkaldt til, men
det bliver nok ferst i januar, vi fér det holdt, for
jeg er ret teet booket i gjeblikket, som hr. Al-
brechtsen ved alt om.

(Kort bemaerkning).

Keld Albrechtsen (EL):

Lovforslaget handler jo ogsa om en svaekkelse af
mulighederne for at fore godset frem til en min-
dre by som Legster, der kunne have stor fordel
af at kunne tilbyde industrivirksomhed, altsd at
de kunne f& godset ud pa jernbane, hvilket bli-
ver et krav flere og flere steder i udlandet, hvor
man skal eksportere varerne hen, iser tunge va-
rer. De skal kunne transporteres pa jernbane, og
s& bliver det mere og mere bekosteligt for byet,
der ikke har den jernbaneadgang, overhovedet



