2334

Torsdag den 2. december 2004 (B 20)

havneloven, men jeg neerer et stort enske om, at
denne konkrete problemstilling bliver lost, og
det haber at jeg man kan finde ud af.

Keld Albrechtsen (EL):
Jeg synes, det kan virke lidt overraskende, hvis
Det Radikale Venstre mener, at der er et pro-
blem, og at det skal leses, men at det bare ikke
mé gores pd den enkle made, som det foreslas af
ministeren, nemlig i form af et lovforslag.

Det synes vi nu fra Enhedslistens side er ud-
meerket. Vi vil gerne takke ministeren for forsla-
get. Det haber jeg ikke bekymrer ministeren for

meget, men det.vil vi ikke desto mindre.. -
Kl. 13.15

Tove Videbak (KD):

Hensigten med det her forslag er jo sddan helt
generelt at opheeve de nuveerende begraensnin-
ger pa, hvilke opgaver alle havne ma udfere.
Det er en meget vidtgaende beslutning, som ma-
ske ikke er s& nem lige at tage sddan en torsdag
ki. 13.

Trafikministeren har i forvejen adgang til at
give dispensation til havne til at udfere havne-
relateret operatervirksomhed, f.eks. stevedo-
ring og lagervirksomhed. Vi har ligeledes hert,
at trafikministeren i denne folketingssamling vil
fremseette et lovforslag, hvorved der kan etable-
res en forsggsordning, som ifelge ministeren
skulle omfatte et begreenset antal sterre havne.
En dispensation vil f.eks. kunne blive givet, hvis
det kan dokumenteres, at den skibsrelaterede .
hjeelpetjeneste ikke fungerer tilfredsstillende.

Fra Kristendemokraterne side ser vi frem til
det forslag, som trafikministeren vil komme
med, som tager hensyn til alle de elementer og
parter, der bar tages hensyn til i en sddan ny lov.
Det er jeg en lille smule mere tryg ved end ved
blot med et pennestreg at opheeve alle begraens-
ninger i et hug her i dag. Vi ved, at omrédet og
havnebranchen osv. gnsker ny lovgivning pa
omrédet, og vi ser frem til forslaget om det.

Dette forslag kan vi ikke stotte.

Fjerde neestformand (Aage Frandsen):
Tak til ordfereren. Sa er det ordfereren for for-
slagsstillerne, hr. Helge Mortensen.

Helge Mortensen (S):

Jeg vil gerne indledningsvis sige, at forslaget her
iog for sig er en genfremseettelse af et forslag,
som vi sidste &4r havde om en eendring af havne-
loven.

Problemstillingen, som vi her peger pa, pege-
de vi pd sidste &1, og vi gjorde det faktisk ogsa i
1999 sammen med SF's ordferer, og dengang
medferte det en dispensationsmulighed. Det er
ikke en ny situation, det er faktisk en for havne-
ne meget darlig situation, som havneloven efter-
lader. o ‘

Ellers er jeg enig i, at vi har en god havnelov,
men pa dette omrade, en ligestilling i forhold til
konkurrencemulighederne, har havneloven og
bliver havneloven ved med at have en svaghed.
Det har den, fordi de offentlige havne ikke kan
udfere det pd nojagtig samme méde, som priva-
te havne kan. Dermed ligger der maske indirek-
te en appel om, at man skal privatisere havnene,
hvilket vi ikke mener hverken er rigtigt eller ri-
meligt, hverken over for kommunerne eller over
for havnene. . ,

Men det handler ogsd om en ligestilling imel-
lem de havne, som fik kommunal status med
den sidste havnelov, og de havne; som har en
leengere historie og en historisk udvikling, og
som har lov til at udfere de tjenester, som vi her
foreslar.

Der stér faktisk i havneloven, at det kan de
ikke gere i al evighed. De skal opheeves efter-
hénden, som man laver nyanskaffelser eller la-
ver om pé aktiviteterne. Her ved vi, at ministe-
ren ikke handheever den del af havneloven. Det
vil vi heller ikke anbefale ham at gore, for vi me-
net, at vi faktisk skal den anden vej rundt, sddan
at alle havne bliver ligestillede. Det geelder ogsa
i forhold til de monopoler, der er i havnene, og
her teenker jeg ikke mindst pa bugseringsomra-
det, pa Schwitzer, der har neesten 100 pct. mono-
pol. ' :
Jeg har bemeerket, at regeringen pa mange
andre omrader ensker én konkurrence og en li-
gestilling, f.eks. pd seldreomradet, mellem de
kommunale og private virksomheder. Her var
der mulighed for ogsa at lave en ligestilling, sa-
dan at kommunale virksomheder med alle de
afgreesninger, der kan geres og vil blive gjort i
forhold til krydssubsidiering, kan give en kon-
kurrence p& omrédet.

Endelig ma jeg sige, at vi ogsa i forhold til
udenlandske virksomheder har en svaghed i
havneloven. Det ber veere sadan, som det er i
enkelte danske havne, men som er almindeligt
andre steder, at man kun skal henvende sig et
sted for bade at fa lov til at ligge til kaj, f& bugse-
ring, fa lodsning og fa betjening i den samme
havn, i stedet for at man skal lave fire til fem
kontrakter med forskellige monopoler — en be-



