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get, meget noje. Seerligt skal det sikres, at der
ikke péaferes private operatorer en ubillig kon-
kurrence fra offentligt stottede virksomheder.

Derfor kan regeringen ej heller tilslutte sig So-
cialdemokratiets beslutningsforslag i den fore-
liggende form. Jeg mener, at forslaget er for vidt-
gdende. Det betyder dog ikke, at regeringen er
fuldsteendig afvisende over for at aendre pa de
nuveerende funktionsbegreensninger i havnelo-
ven. Der kan veere tilfeelde, hvor det er fornuf-
tigt at give havnene lov til at forsege sig med
skibsrelaterede hjaelpetjenester.

Jeg har i forvejen en begreenset adgang til at
give en dispensation til havnene til at udfere
havnerelateret operatervirksomhed som f.eks.
stevedoring og lagervirksomhed, og det har jeg
faktisk gjort i et enkelt tilfeelde.

Jeg er indstillet pa i denne folketingssamling
at fremseette et lovforslag om, at der etableres en
forsggsordning. Den ordning vil indeholde en
meget begraenset adgang til, at jeg ogsa kan give
dispensation til en kommunal selvstyrehavn el-
ler kommunal aktieselskabshavn, der ensker at
udfere skibsrelaterede hjeelpetjenester.

Jeg forestiller mig, at forsegsordningen ten-
kes alene at omfatte et begreenset antal storre
havne, der i de sidste 3 r har haft en &rlig gods-~
omseetning p& mindst 3 mio. t gods. En dispen-
sation vil f.eks. kunne blive givet, nar havnen er
istand til at dokumentere, at en skibsrelateret
hjeelpetjeneste ikke fungerer tilfredsstillende i
privat regi. Derudover kunne et vilkér for dis-
pensationen veere, at aktiviteten skal udskilles
fra den ovrige havnedrift og udferes i et skatte-
pligtigt selskab, der i givet fald kan omfatte feel-
les ejerskab og drift med private akterer.

Da der vil blive tale om en forsggsordning, vil
jeg leegge veegt pa, at ordningen evalueres med
henblik pd, at erfaringer fra ordningen kan ind-
gé i regeringens fortsatte arbejde med at skabe
gode vilkar for havnene og den intermodale
godstrafik.

Fjerde nastformand (Aage Frandsen):
Tak til trafikministeren. S& gér vi i gang med

ordfererraekken, fru Gitte Lillelund Bech.
K1 13.05

Gitte Lillelund Bech (V):

Det socialdemokratiske beslutningsforslag, som
vi her behandler, ensker at give alle helt eller
delvist kommunale havne mulighed for at udfe-
re bugsering og operere terminaler ud over den

primeere opgave, som havnene har, nemlig at

stille infrastruktur til radighed.

I Venstre er vi glade for fri konkurrence. Vi
menet, det er vigtigt, at vi giver de bedst mulige
rammer for erhvervshavnene, men samtidig ma
vi ogsa sige, at den grundleeggende hovedopga-
ve for de kommunale havne er at anlegge og
drive havneinfrastruktur. Det er ud fra en tanke
om, at vi med skattekroner i ryggen stiller infra-
strukturen til rddighed, men at alt andet arbejde
varetages af private i konkurrence med hinan-
den. S&ledes onsker vi ikke fra Venstres side, at
private operaterer skal udseettes for en ublu
konkurrence fra det offentlige og fra offentligt
stottede virksomheder pa omrader, hvor det na-
turligt kan drives af private operaterer.

Vi er dog opmeerksomme pa, at ved vedtagel-
sen af den nuveerende havnelov var der kom-
munale havne, der fik ret til fortsat at udfere
bugsering og sleebebadsvirksomhed. Herved er
der i dag ikke parallelitet mellem de kommuna-
le havne, ligesom der i gvrigt ikke er parallelitet
i storrelsen af de kommunale havne.

Vi kan med Socialdemokraternes forslag se,
at der kan veere behov for forskellige lesninger
afheengig af eksempelvis havnenes sterrelse og
beliggenhed, og det kan meget vel veere, at vi
skal kigge pa det. Men som forslaget ligger her
med en fuldsteendig fritstillelse for alle kommu-
nale eller delvist kommunale havne fil at drive
bugsering, sleebebadsvirksomhed m.v., kan vi
simpelt hen ikke stotte det, og derfor vil vi stem-
me nej til forslaget.

Poul Fischer (DF):

Dette beslutningsforslag fra Socialdemokratiet
leegger op til, at alle kommunale selvstyrehavne
og aktieselskabshavne, der er helt eller delvist
gjet af kommuner, skal kunne udfere skibsrelate-
rede hjeelpetjenester og havnerelateret operator-
virksomhed, hvilket der ikke er mulighed for
med den nugeeldende havnelov.

Af bemeerkningerne til forslaget fremgér det,
at der ikke er tale om ideologi, men at det alene
er et onske om at frigere markedskraefterne for
at seenke omkostningerne for dermed at gere
havnene konkurrencedygtige, og det lyder jo
meget godt.

Den nuveerende havnelov er fra 1999, og det
blev ved lovens udformning indskeerpet, at det
skulle sikres, at en kommune ikke bliver er-
hvervsdrivende pé lige fod med det private er-
hvervsliv, ligesom det i bemeerkningerne il § 10,
stk. 3, anferes, at det ikke er hensigten med for-



