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2331

at alle kommuner vil gere det godt, men hvad
nu, hvis der er en kommune, der ikke gor det
godt? :

(Kort bemaerkmng)
Trafikministeren (Flemming Hansen)
I det tilfeelde har borgerne jo i L 105, som vi for-
mentlig vedtager engang her i december eller i
januar, en fuldsteendig klar beskrivelse af, hvilke
krav de kan stille. Det har de ikke i dag, men
meningen med lovforslaget er jo netop at praeci-
sere, hvad lovgriindlaget er, og nér vi preeciserer
det, er det selvfolgelig naturligt, at:det ogsa skal
std i lov omi trafikselskaber, nar vi kommer frem
til at behandle strukturreformen i lobet af for-
aret. Det siger da sig selv. -
o . K1 12.00

Formanden :
Tak il traﬁkmmlsteren

: Hermed sluttede forhandlingen, og lovforslaget
overgik derefter til anden behandling.
Afstemningﬁ
Formanden: -

Jeg foreslar, at lovforslaget henVISes til Trafikud-

valget. Hvis ingen gor indsigelse, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget. -

Meddelelser fra formanden

Formanden ,

Jeg skal her udseette medet Det genoptages i
dag kI 13. 00

Medet udsat kl. 12.01

Meodet genoptaget k1. 13.00

Den nzeste sag pa dagsordenen var:

11) Forste behandhng af bes]utnmgsforslag nr.
B 20:

Forslag til folketingsbeslutning om 11gest1111ng
af havnene med hensyn til at kunne udfere
skibsrelaterede hjelpetjenester og havnerela-
teret operatorvirksomhed.

Af Helge Mortensen (S) m.fl.

(Fremsat 19/10 2004).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhahdling

Trafikministeren (Flemming Hansen):
Forslagsstillerne ensker at pdleegge regeringen
at fremseette et forslag til eendring af havnelo-
ven. Socialdemokratiet ensker séledes at give
alle kommunale selvstyrehavie og helt eller del-
vis kommunalt ejede aktieselskabshavne mulig-
hed for at udfere sa vel skibsielaterede hjeelpe-
tjenester — for at alle skal forst8, hvad det er, vil -
det sige bugsering, lodstjeneste og trosseforing —
som havnerelaterede operatervirksomheder,
dvs. terminaloperatervirksomheder, stevedo-
ring og lagervirksomhed.

Regeringen finder det naturligt, at der til sta-
dighed er fokus pa; at erhvervshavnene skal
have de bedst mulige rammer. Det er centralt for
at sikre deres fortsatte udvikling, og det et ned-
vendigt. Seerlig opmeerksomhed er rettet mod,
at rammevilkdrene for transporterhvervene far
seetlig betydning i den globale udvikling med en
stigende international arbejdsdeling:

Den nuvaerende havnelov er bygget op om-
kring den grundleggende betragtning, at hav-
nenes hovedopgave er at anleegge og drive in-
frastruktur. Denne beiragining er bl.a. baseret
P4, at man har villet sikre en fornuftig arbejds-
deling mellem offentlige og private akterer i
havnel]enesten

Der et sa en reekke havne, der ved Vedtagel—
sen af den nuveerende havnelov i 1999 fik lov til
at fortseette med at udfere skibsrelaterede hjeel-
petjenester som bugsering og slaebebadsvirk-
soimhed: Det skyldtes, at man ikke mente, at

- man kunne fratage disse havne en ret, de har

haft uimodsagt i mange, mange ar.

. Forslagsstillerne ensker en gener el ophaevelse
af de nuvaereride begreensninger pa, hvilke op-
gaver havnene mé udfere. Som jeg tidligere har
redegjort for, mener jeg ikke, at det kan ske uden
videre, men at det tveertimod ber overvejes me-



