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Onsdag den 1. december 2004 (Spm)

foreget omkostningerne ved at bruge den kol-
lektive trafik sa kraftigt?

Finansministeren (Thor Pedersen):

Jeg vil starte med at sige, at jeg er overordentlig
taknemlig for den strategi, man har lagt med, at
der er tre medspergere. Jeg har sa et forfeenge-
ligt enske og hab om, at hvis spergerne hver
iseer bare har forstaet en tredjedel af virkelighe-
den, og de sd seetter sig sammen, sa kan det vee-
re, at de tilsammen har forstdet neesten hele vir-
keligheden. Det kan veere, at der neeste gang
skal veere seks medspargere, hvis altsd man ikke
ndr en tredjedel af virkeligheden. Men jeg héber,
at det kan lade sig gore.

Nu kommer sa det neeste sporgsmal igen om,
hvordan det haenger sammen med skattestop og
betaling i den kollektive trafik. Igen ma jeg sige,
at der overhovedet ingen sammenheeng er. Jeg
kan blot leese op af den sidste aftale for 2005
med, som fremgar af den trykte aftale, Amts-
radsforeningen. Der star her i den aftale, som vi
sé er enige om:

Ved fastseettelsen af balancetilskuddet for
2005 — altsa det, vi betaler til amterne, for at de
kan holde den service, de har i ar, plus endnu
mere — er det lagt til grund, at taksterne i den
kollektive trafik folger pris- og lenudviklingen,
altsé den ganske almindelige fremskrivning, for
at det i faste priser er det samme.

Sa star der: Eventuelle takststigninger vil
veere udtryk for en lokal prioritering og vil ikke
veaere en konsekvens af gkonomiaftalen for 2005.
Der er der altsa finansieret ueendrede takster.

Og sa igen: Hvad er det s&, man betaler for i
den kollektive trafik? Ja, det er selvfelgelig en
andel af udgiften. Sddan vil det veere, for det,
man bestemmer lokalt, er ogsd, hvor mange bus-
ser der skal kore, hvornér de skal kere, om der
skal veere passagerer med i bussen, eller der ikke
skal veere passagerer med i bussen. Det er jo det,
man ma tage op.

Jeg vil blot sige, at hvis man s& tager bruger-
betaling for landet under ét, s& har vii dag en
gennemsnitlig deekning i brugerbetalingen pé
57 pct. Det er naesten samme niveau som i 2001.
Da var den 0,56, hvor den i dag er 0,57. Men gér
vi tilbage til 1996, var den 0,63. S& den del, som
brugerne betaler, er altsd faldet.

Men det er klart, at ndr de selv kan bestemme
iamterne, hvor mange busser der karer, og hvor
de kerer og hvorndr, s afspejler det selvfolgelig
den udgift, man i alt har til transport, men selv
det er altsé ikke bestemt af regeringen. Men det,

vi har aftalt med dem, er, at uanset at de selv be-
stemmer, s mener de, det er muligt, at man kan
have en stigning, der alene deekker den omkost-
ningsudvikling, der geelder for almindelige dan-
skere, altsd den reallonsfremgang, der métte lig-

ge.
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Klaus Haekkerup (S):

Lad mig ferst sige, at jeg finder ministerens ind-
ledende bemerkninger ganske upassende. Jeg
finder det ogsé upassende, at ministeren henvi-
ser til den aftale, der er indgéet med amterne for
neeste dr, ndr jeg i min begrundelse henviste til
den stigning, der har vaeret de sidste 3 &r.

Det er sddan, at ministeren diskuterer abler
kontra peerer, og det synes ogsa at praege den
gennemgaende argumentation fra ministerens
side.

Vi kan se, at der i gennemsnit er pafert hver
enkelt familie inden for den kollektive transport
plus andre omrader en eget brugerbetaling, der,
nér vi ger det op, i alt beleber sig til 5.700 kr. Det
er dog en sjat penge, der berorer hver enkelt fa-
milie. Og s& kan ministeren holde alle de gode
foredrag, han vil, om skattestoppet og om det
kommunale selvstyre.

Skattestoppet bevirker jo, at kommunerne og
amterne er 13st fast i, hvad de ma bruge. Det be-
virker oven i kebet, at regeringen géar ud og
straffer dem og tager pengene, hvis de overskri-
der det, og alligevel eller méske derfor betyder
skattestoppet, at kommunerne har veeret nedt til
at seette priserne op pa den kollektive trafik.

Det er dog egentlig en meerkelig form for
skattestop, at man siger, at skatten ikke ma stige,
men veersgo til kommuner og amter, det er til-
ladt at seette prisen op pa den kollektive trafik.
Spergsmalet er: Hvilke konsekvenser har det
egentlig?

Finansministeren (Thor Pedersen):

Jeg vil medgive, at hvis man seetter en bus ind,
og der stort set ikke er passagerer, s er det rime-
lig dyrt pr. passager. Men det ligger vel i begre-
bet, at man i gennemsnit daekker kollektiv trafik
saledes, at der er en lokaltrafik og en regional-
trafik, som er deekkende for det behov, der er,
béde centralt og regionalt og ude i det yderste
led. :

Man sperger til brugerbetaling, og sé er jeg
nedt til at tage tallene, for de findes jo — og hvad
er der sket? Det, som brugerbetaling udger i
2004, er 0,57, altsé 57 pct. Nar vi gar til 2003, var



