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er ogsa en del andre byer, som har taget hul pa
at lese de problemer.

-Byen bliver ikke attraktiv, hvis den fyldes
med biler og parkeringspladser. Vi har lavet gé-
gader, og man snakker om en bilfri indre by, zo-
ner, hvortil transporten kun m4 foregd i korte

‘perioder. Vi ger noget for at regulere det der.

Nér vi begynder at taenke pé at regulere det,
skal vi taenke pa helheden, p4, at infrastrukturen
samtidig skal med. Det er ikke nok bare at
standse bilerne. Med hensyn til at f4 feerre biler
ind drejer det sig om at prove at f& noget af
pendlertrafikken stoppet. '

Der er selvfelgelig folk, der bor i byen, de
skal selvfalgelig have en bil. I SF er vi ikke bilha-
dere. Det blev forsegt sagt her, men det er vi fak-
tisk ikke. Bilen er et redskab, som kan ogskal
bruges. Skal er méske si meget sagt, men det er
et redskab, som er kommet for at blive, ingen-
tvivl om det. Vi kan seette krav til den, men den
er et problem. Hvis vi stopfylder byerne med bi-
ler, mister byerne kvalitet for borgerne. Det er
det, vi er ude efter.

Porslaget her gér jo ikke ud pa at sige: Nu
skal vi, og nu skal staten. Det er simpelt hen et
nedréb fra storbyerne og en mulighed for dem
til at kunne gere noget.

Det er heller ikke, som det ogsé er blevet sagt
nogle steder, et forseg pé at lave en skatteskrue,
hvor vi skal score. Vi vil veere med pé at rette det
til, sddan at det ikke er det, det drejer sig om.

Vi oplever, hvis vi kigger pé virkeligheden,
som den er nu, faktisk, at den kollektive trafik
ikke er attraktiv, ndr den bliver meget begreaenset
ibyen og kerer langsomt. Det er sddan en ond
cirkel. Nér den ikke er attraktiv, er der heller
ikke s& mange, der bruger den, og nér det skal
heenge sammen, skal priserne seettes op, og nér
priserne bliver sat op, er der endnu feerre, der
har lyst til at bruge den. Det er den cirkel, vi skal
have brudt.

Vi skal have en attraktiv, Velfungerende infra-
struktur, og det er de store byer, vi snakker om
dér. Kgbenhavn er jo det mest oplagte eksempel,
Athus kunne maske folge med. Infrastrukturen
skal veere attraktiv, og det er det, vi forseger at
komme igennem med her. Der bliver vi ngdt til
at have nogle af bilerne veek, men s er det ogsa

attraktivt at seette bilen i periferien og bruge den
kollektive trafik.
Kl. 20.35

I de kommentarer, der er kommet, bemaerke-
de jeg en exceptionel ting. Trafikministeren er-
kleerede ~jeg har aldrig hert det for, og jeg blev
meget overrasket og meget glad — at metrocity-
ring ikke er lesningen p4 alt. Det har jeg virkelig
noteret mig, der er-en breche dér, det er ikke
bare den, der skal klare det hele, og det er ogsa,
hvad vi mener.

Ministeren lovede ogsa hvis jeg spurgte —at
komme med nogle oplysninger om, hvor mange
biler ministeren mener, at den potentielle city- -
ring vil aflase.

Der var nogle positive bemaerkmnger ogjeg
kunne godt have teerikt mig, at der var lidt flere
positive, men jeg takker meget for de bemzerk-
ninger, der har veret fra Socialdemokratiet, De
Radikale, Enhedslisten og Kristendemokraterne.
Det er noget, vi kan arbejde videre med. »

Nu er min tid ved at veere udlebet, s det ma
vi gore efterfelgende. Tak for ordet.

Hermed sluttede forhandlingen.

Formanden: ‘

Jeg foreslar, at forslaget til folketmgsbeslu‘mmg

henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen ger ind-
sigelse, betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Meddelelser fra formanden

Formanden:
Der er ikke mere pa dagsordenen.

Folketingets neeste mede afholdes i morgen, fre-
dag den 19. november 2004, k1. 10.00.
Angéende dagsordenen skal jeg henvise til

-den dagsorden, der er opsléet i salen.

Medet haevet i<1. 20.37



