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skib, er fastsat ud fra den forudsatning, at den er skat-
tefii, jf. bemerkningerne til § 5, stk. 3, nedenfor. Det
samme gor sig geldende ved udbetaling af erstat-
ningshyre m.v. '

Baggrunden for den foreslaede bestemmelse er en
landsretsdom afsagt i aprﬂ 2004, hvor en skatteyder
fik medhold i, at fratreedelsesgodtgerelse i forbindelse
med usaglig afskedigelse kunne omfattes af DIS-skat-
tereglerne. Landsretten niede frem til, at fratreedelses-
godtgerelsen i relation til muligheden for skattelem-
pelse mé karakteriseres som hidrerende fra et ansat-
telsesforhold i udlandet, sdledes at der skal ske lem-
pelse efter ligningslovens § 33 C (DIS-skatteregler-
ne). Dommen er offentliggjort i Tidsskrift for Skatter
og Afgifter - TfS 2004, 357.

Dommen kan give anlednlng til anvendelse af fra-
treedelsesgodtgerelser pa en made, som ikke var tilsig-
tet i DIS-ordningen, og regeringen finder derfor anled-
ning til at foresla det fastsat i loven, at DIS-skattereg-
lerne kun finder anvendelse pa fratredelsesgodtgerel-
ser m.v., ndr de ovenfor naevnte betingelser er opfyld.

Bestemmelsen i lovforslagets § 5, stk. 2, om skatte-
fritagelse for begrenset skattepligtige er med de ned-
vendige tilpasninger en videreforelse af bestemmel-
ser, der i gjeblikket findes i kildeskattelovens § 48 C
og §48D..

Bestemmelsen i lovforslagets § 5, stk 3, har hele ti-
den varet en underliggende forudsatning for anven-
delse af DIS-skattereglerne, nemlig at de pageldende
sofolk bliver aflennet med en nettohyre, som er bereg-
net ud fra en forudsztning om, at den er skattefri. Det-
te har ikke hidtil fremgaet direkte af lovteksten, og det
foreslds nu, at en sddan bestemmelse indsattes. Det
folger af bestemmelsen, at indkomsten skal beskattes
efter de almindelige regler, hvis betingelsen om netto-
aflonning ikke er opfyldt. Arbejdsgiveren skal om
nedvendigt over for skattemyndighederne kunne
* godtgere, hvordan den skattefri nettohyre er beregnet.

Lovforslagets § 5, stk. 4, videreforer de eksisteren-
de regler, hvorefter personer, som kan omfattes af
DIS-ordningen, ikke kan modtage skattefii rejsegodt-
gorelse efter ligningslovens § 9 A. :

Til§6

Som omtalt under gennemgangen af EU’s nye ret-
ningslinier for statsstette til sotransportsektoren under
de almindelige bemerkninger er der nogle sarlige be-
greensninger for bugserfartejer og sandsugere.

For bugserfartgjer geelder der nu den serlige regel,
at sddanne fartejer kun kan omfattes af statsstattefor-
anstaltninger, hvis over 50 pet. af de bugseringsaktivi-
teter, som et fartgj udferer i lobet af et indkomstar, er

»sptransport«. Der fremgar videre af EU-retningslini-
erne, at ventetid kan fordeles forholdsmaessigt mellem
sptransport og andre aktiviteter. Det er i evrigt en be-
tingelse, at fartejet har hjemsted i en af medlemssta-
terne.

Formalet med de fxlles EU-regler for statsstette til
setransportsektoren er at sikre den lige konkurrence

- mellem medlemsstaternes virksomheder pé det feelles

marked. Der er behov for p4 det falles marked at sikre
»fair play« og at undga, at medlemsstaterne kaster sig
ud i et stettekapleb mod hinanden. Detrfor er der fast-
sat en felles ramme for statsstetteforanstaltninger og
et feelles loft for stettens storrelse. .

Spergsmalet er imidlertid, i hvilket omfang samme
hensyn gor sig geldende, nir en virksomhed i EU
opererer uden for EU’s eget omréde. Hvis et EU-rede-
ti eksempelvis udgver virksomhed med bugserskibe i
Fjerngsten, er det vanskeligt at finde en EU-konkur-
rencemeassig begrundelse for, at det til enhver tid
skulle vaere ngdvendigt at beskatie besztningen om-
bord efter de regler, der geelder i rederiets hjemland.
Dette er ikke mindst tilfeeldet, nar EU-rederiet i ek-
semplet konkurrerer med fjerngstlige rederier, hvis
beszetning ikke undergives beskatning pé et europe-
isk niveau, og hvor rederierne ikke er belastet med
lenomkostninger af samme sterrelsesorden som de
europeiske rederier.

EU-retningslinierne for statsstette til setransport-
sektoren ber derfor tolkes sidan, at de begransninger,
der legges pé bugserfartgjer og sandsugere, ma vare
geeldende, s lenge de pigzldende fartejer udever
virksomhed pd EU’s (og EQS’s) eget omrade. Lod
man restriktionerne geelde globalt, ville man give EU-
rederier en betydelig konkurrencemeessig ulempe i
forhold til ikke-EU-rederier, hvilket hejst sandsynligt
ville medfare udflagning af skibe fra EU.

- Lovforslagets § 6 er derfor udformet sidan, at kra-
vet om, at et bugserfartgj skal anvendes til sgtransport
i mindst 50 pct. af den tid, fartejet er i drift i lobet af
et &r, geelder ved aktiviteter inden for EU/E@S, men
ikke uden for dette omrade.

Som neevnt fremgér det af EU-retningslinierne, at
ventetid kan fordeles forholdsmeessigt mellem so-
transporttid og anden tid, jf. lovforslagets § 6, stk. 2.

For sandsugeres vedkommende er situationen i gje-
blikket den, at sddanne fartejer ikke kan registreres i
Dansk Internationalt Skibsregister, og at ansatte om-
bord pa sandsugere siledes ikke kan gare brug af DIS-
skattereglerne. Dette geelder i praksis dog kun delvis,
idet sandsugere kun holdes ude af DIS, s4 leenge de ar-
bejder pa grundlag af en indvindingstilladelse efter ri-
stofloven. Er der ikke udstedt indvindingstilladelse,



