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Målgruppen foreslås præciseret til at omfatte grup- 
pen af svært bevægelseshæmmede på 18 år og der- 
over. Det er blevet overvejet at fastsætte en lavere al- 
dersgrænse, men det er fundet uhensigtsmæssigt at 
åbne ordningen for denne gruppe, idet gruppen der- 
med ville risikere at blive stillet ringere i forhold til de 
mere fleksible kørselstilbud, som de er berettiget til 
efter anden lovgivning. Aldersgrænsen udelukker ik- 
ke, at amtskommuner og trafikselskaber kan bestem- 
me, at unge under 18 år kan deltage i ordningen. 

Bestemmelsen omfatter kørsel til sociale aktiviteter 
og fritidsformål (spontankørsel), idet kørsel til be- 
handling, terapi og lignende er omfattet af anden lov- 
givning. Spontankørsel skal ses i modsætning til, at 
kørsel til behandling, terapi og lignende, typisk er en 
tilbagevendende kørsel. Der er således ikke tale om 
krav på »her og nu kørsel«, jf. bemærkningerne ne- 
denfor til nr. 2 om, at kørslen skal bestilles i rimelig 
tid, inden den skal finde sted. 

Til nr. 2 
Der fastlægges visse minimumskrav til kørslen. Der 

er tale om en præcisering af det gældende lovgrund- 
lag, således at det fremgår mere entydigt, hvilke mini- 
mumskrav der fra brugernes side kan stilles til den in- 
dividuelle handicapkørsel. 

Handicapkørselsordningen indgår som en del af 
amtskommunernes almindelige forpligtelse til at ud- 
føre kollektiv persontrafik. Principperne for den indi- 
viduelle handicapkørsel for svært bevægelseshæm- 
mede skal således i tilpasset form svare til principper- 
ne bag de offentlige kollektive ordninger i modsæt- 
ning til private individuelle ordninger, som fx taxikør- 
sel. Den tidsmæssige placering af kørslen skal derfor 
være inden for normal køreplantid. 

104 enkeltture årligt 
Der skal som minimum tilbydes 104 enkeltture år- 

ligt til den enkelte svært bevægelseshæmmede. Be- 
stemmelsen er ikke til hinder for, at de enkelte amts- 
kommuner eller trafikselskaber tilbyder flere ture el- 
ler giver mulighed for tilkøb af flere ture. 

En opdeling af de 104 ture i kortere intervaller hen 
over året (fx. en opdeling, hvor der tilbydes 26 enkelt- 
ture pr. kvartal, hvor ikke-benyttede ture bortfalder 
ved kvartalets slutning) har i visse tilfælde givet en ne- 
gativ virkning for brugerne, som på den måde er blevet 
frataget muligheden for selv at tilrettelægge kørslen. 
Som et eksempel kan nævnes kørsel til fritidsaktivite- 
ter, som kun kan dyrkes om sommeren. Der vil derfor 
ikke kunne stilles krav om, at den enkelte bruger for- 
deler sine ture jævnt hen over året. Brug af ordningen 

sker alene efter ønske fra brugeren, som kan bestille 
kørsel på de tidspunkter, der passer brugeren. 

Kørsel til gadedøren 
Kørslen skal foregå så tæt til gadedøren som muligt. 

Hermed menes, at da der er tale om en individuel kør- 
selsordning, vil transporten ske til og fra en bestemt 
adresse i modsætning til almindelig kollektiv trans- 
port, som sker til og fra stoppesteder, stationér mv. 

Kørslen omfatter hjælp til ind- og udstigning af kø- 
retøjet og hjælp til, at ganghjælpemidlet og evt. baga- 
ge løftes ind og ud af køretøjet. Derudover er der ikke 
bestemte krav til den hjælp, som brugeren kan forven- 
te i forbindelse med kørslen. 

Ordningen har således ikke til formål at sikre, at en- 
hver uanset førlighed kan benytte ordningen. Bl.a. har 
det ikke været intentionen, at der i forbindelse med 
den individuelle handicapkørsel skulle tilbydes bi- 
stand i samme udstrækning som den, der ydes af am- 
bulanceførere, dvs. bistand inde i boligen, nedbæring 
eller liggende befordring. 

Egnede køretøjer 
Kørslen skal foregå i biler eller busser, der er egne- 

de til transport af svært bevægelseshæmmede, som er 
brugere af kørestol eller et ganghjælpemiddel. Kørs- 
len vil dog typisk foregå i specialindrettede handicap- 
busser. 

Kørsel over amtsgrænser 
Kørslen skal kunne foregå over amtsgrænser. 

Amtskommuner og trafikselskaber har allerede i dag 
en forpligtelse til at indgå aftaler med de tilstødende 
amtskommuner om tilrettelæggelsen af den amtsover- 
skridende kørsel. Denne forpligtelse foreslås opret- 
holdt, således at brugerne også har krav på kørsel til et 
tilstødende amt. Dog kan der stilles krav om, at denne 
kørsel skal bestilles i særlig god tid forinden. Ved til- 
stødende amtskommuner forstås de amtskommuner, 
der grænser op til det pågældende amt enten ved land 
eller ved en broforbindelse. Dette svarer til amtskom- 
muners ansvar for den øvrige kollektive trafik, hvor 
de også har en forpligtelse til at tilbyde kollektiv trafik 
på tværs af amtsgrænserne. 

Kørsel skal bestilles i rimelig tid 
Brugerne skal bestille kørsel i rimelig tid, således at 

amtskommunerne eller trafikselskaberne har mulig- 
hed for at tilrettelægge og planlægge kørslen. Der vil 
typisk være tale om flere timer før kørslen, men der 
kan også i visse særlige situationer være tale om flere 
dage før kørslen. Fx i forbindelse med højtider og kør- 


