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Formalet med den individuelle handicapkersel zn-
dres saledes ikke med lovforslaget, idet formalet fort-
sat er at ligestille de svert bevaegelsesheemmede bru-
gere i samfundet med borgere uden fysiske handicap
for sa vidt angér transportmuligheder med kollektiv
trafik.

2. Rejsekortet

2.1. Baggrund v

Rejsekortet skal udgere en landsdeekkende, elektro-
nisk rejsehjemmel, der planleegges over en arrekke at
erstatte de nuvaerende billetteringssystemer i den kol-
lektive trafik. Herved eges tilgengeligheden til den
kollektive trafik, idet rejsekortet, nar det er fuldt im-
plementeret, vil kunne anvendes til al kollektiv trafik
i Danmark.

Kortet bliver et sakaldt kontaktfrit chip-kort (Smart
Card), der aflzses elektronisk uden direkte kontakt
med en kortleser. Kortet vil blot skulle holdes nzr
kortleseren for at kunne aflases.

Til rejsekortet er knyttet en konto, der bruges til at
betale rejser med. Der kan indsecttes penge pa kortet i
automater, betjente kortsalg samt gennem automatl-
ske betalingsordninger.

Der planlegges mulighed for, at kunderne fortsat
kan kebe kontantbilletter til den kollektive trafik som
alternativ til rejsekortet.

Rejsekortet planleegges indfort som elektronisk rej-
sehjemmel til kollektiv trafik med busser, metro og
tog fra 2007, i ferste omgang i hovedstadsomrédet,
hvorefter rejsekortsystemet gradvist forventes indfart
i resten af landet frem til udgangen af 2009.

Rejsekort A/S blev stiftet i august 2003. Parterne i
Rejsekort A/S er p.t. DSB, HUR, Orestadsselskabet,
Vestsjellands Trafikselskab, Storstroms Trafiksel-
skab, Vejle Amts Trafikselskab og Nordjyllands Tra-
fikselskab. De gvrige felleskommunale trafikselska-
ber, amtskommuner 0g kommuner kan nér som helst
blive aktionzrer i Rejsekort A/S. Privatejede trafik-
virksomheder vil senere kunne blive aktionarer.

2.2. Indhold

Lovforslaget indeholder hjemmel til, at amtskom-
muner og kommuner, de fzelleskommunale trafiksel-
skaber, HUR, @restadsselskabet samt DSB, som ind-
gér i et indbyrdes samarbejde om at udvikle og drive
elektroniske systemer for billettering (rejsekortet),
kan indga aftale om kommertciel anvendelse af adgan-
gen til systemet og desuden udbetale udbytte til par-
terne i samarbejdet.

DSB har allerede denne mulighed i medfer af lov
om den selvstendige offentlige virksomhed DSB og
om DSB S-tog A/S, hvorefter DSB kan drive anden
virksomhed, som ligger i naturlig forlaengelse af at
drive jernbanevirksomhed. Driften skal ske pa forret-
ningsmessigt grundlag.

DSB navnes i lovforslaget for at skabe et fuldsten-

" . digt overblik over de parter, der planleegger at deltage
. irejsekortet.

Lovforslaget giver Rejsekort A/ S hjemmel til at
kunne indgd aftaler med private om udnyttelse af rej-
sekortet til andet end rejsehjemmel, siledes at selska-
bet vil kunne oppebere en indtjening — fx-i form af en
omszaetningsafgift for en sddan benyttelse. Der er ikke
mulighed for at indga sadanne aftaler efter de almin-
delige kommunalretlige grunds#tninger om kommu-
ners opgavevaretagelse (de sakaldte kommunalfuld-
magtsregler) og det er derfor nedvendigt med en seer-
lig lovhjemmel. Endvidere hjemler lovforslaget ad-
gang til, at Rejsekort A/S fér adgang til at udbetale ud-
bytte til sine aktionarer, som heller ikke er muligt ef-
ter kommunalfuldmagtsreglerne, og derfor ligeledes
kraever en seerlig lovhjemmel.

3. Rejseplanen

3.1. Baggrund

Rejseplanen er en 1andsdaakkende elektronisk kere-

plan, hvor det er muligt ved elektronisk opslag at til-
rettelegge en rejse fra en bestemt destination til en an-
den p4 et givent tidspunkt eventuelt ved brug af flere
forskellige rejseformer. Rejseplanen bidrager sdledes
til at gare den kollektive trafik mere tilgeengelig, idet
rejseplanen stiller.en opdateret kereplansififormation
til ridighed for passagerne pa en overskuelig og lettil-
gengelig made.
, Re_]seplanen blev officielt lanceret den 1. oktober
1998 og er i dag med 2,8 mio. segninger pa rejser om
méneden et af de mest benyttede websteder i Dan-
mark.

Rejseplanen A/ S blev stiftet pr 1. januar 2003. Sel-
skabets aktionaerer er de parter, der indtil stiftelsen har
finansieret Rejseplanens udviklingsomkostninger.
Det drejer sig om DSB, samtlige trafikselskaber og de
amtskommuner og kommuner, hvor der ikke er opret-
tet trafikselskab. Der er givet mulighed for, at gvrige
parter, herunder private, pé et senere tidspunkt kan
blive aktionzrer.

Stort set samtlige udbydere af kollektiv trafik leve-
rer i dag information om kereplaner mv. til Rejsepla-
nen. Rejseplanen er aben for alle udbydere af kollek-
tiv trafik. ‘



