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For det forste indeberer lonorslaget, at L@gstmba—'

nen kan nedlagges. Dette sker ved, at lovforslaget be-
myndiger trafikministeren til helt at kunne nedlsegge
statsbanestraskningerne  Viborg-Legster. Der har i
mange ar vaeret et steerkt lokalt enske om at f4 nedlagt
banestreekningen, idet der ikke laengere er nogen tra¥

ik pé strekningen, og det trafikale grundlag 1eelt ikke

er til stede.
For det andet. foretages en 1edakt10nel aendlmg af

lovteksten i lov om anlaeg af Ringbanen mellem Hel- -

“lemp og Ny Ellebjerg. Samtidig pracciseres det i be-
markiingerne til lovforslaget, at etableringen af per-

roner. for @resundsbanen i p10Jektet fo1 Ny Ellebjerg

station settes i bero.

1.1. Statsbanestreekningen Viborg-Logstor

Straekningen Viborg-Alestrup-Logster er oprettet
-ved lov nr. 54 af 12. april 1889 om anleg af en jern-
bane fra Hobro til Legster samt meddelelse af konces-
sion p anleg af sidebane fra Alestrup til Viborg.

Trafikministeren er ved § 1 i lov nir. 164 af 27. maj
1959 om erhvervelse af ejendomsretten til og nedleg-
gelse af banen fia Viborg til Alestrup bemyndiget til
at nedleegge strackningen Viborg-Alestrup.

Ved § 1, stk. 2, i lov nr. 138 af 14. april 1966 om
nedleggelse af statsbanestreekningerne Hobro-Leg-
ster og Tommerup-Assens er trafikministeren bemyn-
diget til at indskrenke driften pa streekningen Ale-
strup- Legster til befordring af vognladningsgods.
Derimod indeholder loven ikke bemyndigelse til at
nedlegge denne del af statsbanestiackningen: * -

Banen har veeret lukket for trafik siden 2000. Pri-
vatbanen Senderjylland kerte det sidste godstog pé
streekningen i sommeren 1999. I sommerhalvaret be-
nyttes en del af strackningen Logstor-Skals til kersel
med skinnecykler, der udlejes af Viborg Turistbureau.

Banen er samlet 79,4 km lang. Der er ikke sikrings-
anlaeg pa straekningen, og der er ingen perronanlag til
passagertrafik. Banen giver ikke nogen indtegter og

bliver ikke vedligeholdt udover helt nedvendige ar-
bejder, sdsom vedhgeholdelse af grefter og indsani-
ling af affald.’

Som navnt ovenfo1 har der i mange ar veeret et
staerkt lokalt enske om at f& nedlagt banestlaekmngen
Viborg-Legster, idet der ikke. laengele er nogen trafik
pa straekningen, og det trafikale grundlag reelt ikke er
til stede. Trafikministerens bemyndigelse vil dog kun -
blive udnyttet i det omfang, der i forbindelse med for-
handlinger med amter og kommuner kan opnas enig-
hed i sagen ved fastsaettelse af kriterierne for nedleg-
gelsen

1.2. Rzngbanepr()]ektet

- Af forarbejderne til lov nr. 476 af31. maj 2000 om
anleg af Ringbanen mellem Hellerup og Ny Ellebjerg

_fremgar det, at:der ved Ny Ellebjerg anlegges perro-
+ ner for bl.a. @resundsbanen. I forbindelse med trafik-

aftalen af ‘5. november 2003 mellem regeringen,
Dansk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Kristende-
mokraterne er der imidlertid lagt op til at indstille lo-

* kaltoget mellem Roskilde og Kastrup. @resundsba-

nens spor via Ny Ellebjerg station vil herefter kun bli-
ve anvendt af godstog. Da der sdledes forelgbigt ikke

“vil vaere behov for perroner til @resundsbanen . pa

Ringbanen, sattes etableringen af disse perroner pa
Ny Ellebjerg station i bero. Dette vil ske pi en sadan
made, at det til enhver tid kan besluttes at etablere per-

_ronerne, hvis det trafikale behov herfor métte opsta,
--og finansieringen hertil kan tilvejebringes.

Samtldlg foretages en spr oghg tllpasmng af lovtek-
sten. -

-2 @konomzske og admzmstratzve konsekvenser for det
offentlige

Nedleggelse af banestraekmngen V1b01g -Logstor
fowentes at koste 12,5 mio: kr. Anlagsdelene forven-
tes.at kunne indbringe 4,5 miio. kr. i skrotvardi, dvs.
en nettoomkostning ved banenedleeggelsen pa 8 mio.
kr. Muligheden for en overdragelse af arealer for-
handles i gjeblikket med amter og kommuner langs
banen. Eventuelle indtaegter ved salg af arealer forud-



