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F. t. L vedr. 1. etape af Frederikssundmotorvejen

forsinkelsen af denne delstreekning af Motorring. 3
mest muligt, har Finansudvalget den 2. september
2004 godkendt, at projekteringen af Frederikssund-
motorvejens 1. etape igangseettes i 2004,
Anlzgsarbejdet forestds af Vejdirektoratet og har
 séledes primert skonomiske og administrative konse-
kvenser for Vejdirektoratet.

Arbejdet med at beskrive anlegget i et deta11p10~
jekt, som kan danne baggrund for udbud, udferes af
Vejdirektoratet i samarbejde med eksterne radgiver-
firmaer. Rédgivningsopgaver og anlegsarbejder ud-
bydes efter geeldende regler herfor. Vejdirektoratet og
dets bygherreradgivere farer tilsyn med entreprene-
rernes arbejde for at sikre, at det aftalte arbejde leveres
i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal pro-
jektforlebet styres, kontrolleres og dokumenteres.
Trafikafviklingen skal overvéges, og den nedvendige
information formidles til trafikanter og naboer. Ende-
lig skal trafiksikkerhedsmaessige og albejdsmxljg—
maessige indsatser gennemfores.

Af den samlede udgift er budgetteret med ca. 17 %
til projektering, tilsyn og administration. Heraf er der
som foruds=tning for totaludgiften forudsat en forde-
ling med 4,6 % lenninger til Vejdirektoratets eget per-
sonale, 7 % omkostninger til eksterne radglvere og5

. % gvrige driftsudgifter.

Der er beregnet en intern rente for projektet pa ca.
10 %-og en netto nutidsveerdi pa ca. 810 mio. kr. I be-
regningen indgér anlaegs- og driftsomkostninger samt
trafikanternes tidsbesparelser og kerselsomkostnin-
ger, uheldsomkostninger, trafikstej, barrierevirkning
og oplevet risiko, lokal og re gional luftforurening.

11. Okonomiske og admznzstratzve konsekvenser for
erhvervslivet

Lovforslaget har veret forelagt Erhvervs- og Sel-
skabsstyrelsens Center for Kvalitet i ErhvervsRegule-
ring, der har vurderet, at forslaget ikke indeholder ad-
ministrative konsekvenser for erhvervslivet. Det er
derfor ikke blevet forelagt et af @Jkonomi- og Er-
hvervsministeriets virksomhedspaneler.

Lovforslaget skennes at medfare en lille positiv af-
ledt konsekvens i form af gget direkte og indirekte be-
skazftigelse pa ca. 1.500-2.000 mandar i forbindelse
med anlegsarbejdet. Samtidig har lovforslaget en lille
strukturel virkning for erhvervslivet, da transportfor-
holdene forbedres ved en bedre infrastruktur.

12. Konsekvenser for borgerne

Det ferdige anlaeg vil samlet set forbedre trafik- og
miljeforholdene for borgerne i omrédet, men berorer
samtidig direkte og indirekte en del naboer bl.a. i form
af ekspropriationer.

" I det videre forlgb i anlaegsprocessen vil borgerne i
omréadet bl.a. pA www.vejdirektoratet.dk lebende bli-
ve informeret om vejarbejdets karakter og tidsplan, og
ejerne af de bererte ejendomme vil blive inddraget di-
rekte ved breve fra og meder med Vejdlrektoratet og
eksprop11at1onsmynd1ghederne i

Vejdlrektmatet vil gennem brugerunderspgelser
maéle naboers og lodsejeres tilfredshed med Vej dnek-
toratets kommun1kat1on

13. Forholdet til E U‘-‘retten

De miljsundersegelser.og heringer, der er gennem-
fort, opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/EQF
af 27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og
private projekters indvirkning pa miljeet (EF-Tidende
1985 nr. L 175, side 40) som eendret ved Rédets direk-
tiv 97/11/EF af 3. marts 1997 (EF-Tidende 1997 nr. L
73, side 5).

14. Héfing over Ioi/forﬁlaget

) Lovforslagét har veeret i hering hos Hovedstadens
Udviklingsrad, Kegbenhavns Amt, Frederiksborg Amt
samt Redovre, GloStrup, Albertslund og Frederiks-
sund kommuner. . '

_Heringssvarene vil blive fremsendt til Trafikudval-
get, ledsaget af de komumentarer, som udtalelserne
métte give anledning til.



