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som vil reducere støjen noget i forhold til den nuvæ- 
rende belægning på Frederikssundmotorvejen mellem 
Ring 3 og Motorring 4. 

I det omfang, der vil forekomme overskudsjord fra 
vejanlægget, kan dette, hvor det er hensigtsmæssigt 
og efter nærmere aftale med Skov- og Naturstyrelsen, 
anvendes i volde langs motorvejen fot at begrænse 
støjpåvirkningen fra motorvejen. Der vil dog stadig 
være støj fra de omliggende veje, som f.eks. Ring 3 og 
Jyllingevej, der kan virke generende for naboerne. 

Forbindelsesanlægget mellem Frederikssundmo- 
torvejen og Motorring 3 planlægges udformet med 
hensyntagen til Vestvolden, således at rampen fra Fre- 
derikssundmotorvejen i østgående retning til Motor- 
ring 3 i nordgående retning går under Motorting 3 og 
under Jyllingevej. 

Ved gennemførelse af 1. etape afFrederikssundmo- 
torvejen forventes en mindre stigning i de samlede ud- 
ledninger af CO (ca. 26 tons pt. år), NOx, (ca. 13 tons 
pr. år), S02 (ca. 0,1 ton pr. år) og partikler (ca. 1 ton 
pr. år) på vejnettet i hovedstadsområdet, mens VOC 
(kulbrinter) stort set er uændret. Forskellen mellem 
emissioner fra det eksisterende vejnet og et vejnet, 
som også omfatter en 1. etape af Frederikssundmotor- 
vejen ligger i 2010 i intervallet 0,1-0,3 %. Der sker 
dog en omfordeling af emissionerne, så der sker en 
større stigning i ubebyggede områder (langs det over- 
ordnede vejnet) og en reduktion på 0,2 til 0,3 % i be- 
byggede områder. 

Det samlede trafikarbejde med bil i hovedstadsom- 
rådet vil ifølge beregningerne stige med ca. 0,19 % 
(ca. 23 mio. kørte km pr. år) som følge af anlæg af mo- 
torvejsetapen. Da der samtidig opnås en mere gliden- 
de afvikling af trafikken, bliver stigningen i energifor- 
brug og dermed stigningen i emissionerne af CO2 lidt 
mindre, ifølge beregningerne ca. 0,15 % (ca. 3.800 
tons pr. år) 

8.3 Natur, landskab og fortidsminder 
Det vurderes, at vejen kan indpasses i landskabet på 

en æstetisk og landskabelig afbalanceret måde. Mel- 
lem Motorring 3 og Ring 3 rummer området både 
braklagte marker, ældre overvejende nåleskov samt 
nyere tilplantede partier med overvejende løvtræer. 

På strækningen mellem Motorring 3 og Ring 3 er 
vandhuller samt et mindre vandløb periodevis tørlag- 
te. Der må forventes at være forekomst af padder ved 
vandhullerne. Området er karakteriseret som lokalitet 
med fugleinteresser. 

Generelt vil vejanlægget inddrage visse naturarea- 
ler og dermed medføre tab af levesteder for planter og 
dyr. Vejanlægget vil i nogen grad opsplitte den østlig- 

ste del af Vestskoven og forringe områdets naturmæs- 
sige oplevelsesværdi. Det vurderes, at vejanlægget 
med de nødvendige hensyn i form af f.eks. erstat- 
ningsvandhuller og hegning ikke vil få væsentlig ind- 
virkning på arternes generelle forekomst i området. 

Vej anlægget forløber notd for Hvissingestenen, der 
er fredet og i regionplanen udpeget som af geologisk 
interesse. 

Vestvolden berøres kun i begtænset omfang af for- 
bindelsesrampen fra vest mod nord på Motorring 3. 
Denne rampe forløber langs til- og frakørselsramper- 
ne øst for Motorring 3 og syd for Jyllingevej og vil in- 
debæte et begrænset indgreb. Nord fot Jyllingevej 
fortsætter forbindelsesrampen langs Motorring 3 gen- 
nem den vestlige del af en knallertbane, der er belig- 
gende langs Vestvolden. En af de eksisterende tilslut- 
ningsramper, der forløber langs Vestvolden, flyttes til 
gengæld længere væk fra voldanlægget og tættere på 
Motorring 3. 

Farbindelsestampen fra syd på Motorring 3 mod 
vest til Frederikssundmotorvejen berører ikke fred- 
ningen af Vestvolden. 

I forbindelse med detailprojekteringen vil indgrebet 
i Vestvolden blive søgt formindsket: 

8.4 Friluftsliv 
Der er til nærområdet langs motorvejen gennem 

Vestskoven på strækningen mellem Motorring 3 og 
Motorring 4 knyttet rekreative interesser, herunder 
ridning. Langs østsiden af Motorring 3 langs Vestvol- 
den er ligeledes knyttet rekreative interesser. Visse 
områder benyttes til konkrete aktiviteter så som spej- 
deraktiviteter, hundetræning og knallertbane. En gen- 
nemførelse af en 1. etape af Frederikssundmotorvejen 
vil indebære en omlægning af dele af den rekreative 
anvendelse af området som følge af arealindgrebet og 
støjen fra vejtrafikken. Stierne, der krydses af motor- 
Vejen, vil enten blive bibeholdt (samtlige regionale 
stier) eller forlagt, jf. nærmere punkt 4.6. 

8.5 Overfladevand og grundvand 
Motorvejsprojektet krydser en grøft vest for Motor- 

ring 3 og Bymose Rende, der er beliggende mellem 
Ring 3 og Mototring 4. Bymose Rende er målsat med 
lempet målsætning: 

Grundvandet er i et område beliggende nord for den 
nuværende Frederikssundmotorvej og vest for Ring 3 
tillagt særlige drikkevandsinteresser. Området i Vest- 
skoven syd for den nuværende Frederikssundmotor- 
vej og øst for Ring 3 er i regionplanen kategoriseret 
som sårbart grundvand med ét dæklag, der anslås til at 
bestå af mellem 5 og 15 meter lavpermeable lag af 


