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F. t: 1. vedr. Nordvestbanen mellem Lejre og Vippered

Banestyrelsen konkluderede, at en udbygning med
dobbeltspor pa hele eller dele af streekningen mellem
Lejre og Vipperad og en samtidig opgradering til 160
km/t umiddelbart vil give forbedringer som:

« Kapacitet til at kere flere tog, hvilket ogsa vil vare
en fordel for amtsbanen mellem Slagelse og Telle-
se. !

+ Mulighed for kortere rejsetider og bedre regularitet.

« Mulighed for at udarbejde bedre kereplaner og lo-
bende at tilpasse disse til nye krav.

Med et fuldt udbygget dobbeltsporsanlaeg kan an-
tallet af tog mellem Kebenhavn og Holback oges fra
de nuveerende tre tog i timen i myldretidsretningen til
seks til otte tog i timen afhengig af bl.a. togenes ha-
stighed og deres standsningsmenstre. En si intensiv
betjening vurderes der dog ikke at vaere grundlag for,
og denne forhindres ogsa af kapaciteten pa tllst!adende
strekninger og banegdrde. Der er sdledes kun bag-
grund for at indsette flere tog p& Nordvestbanen, hvis
der samtidig kan skabes plads til togene pa streeknin-
gen mellem Roskilde og Kebenhavn.

En samtidig opgradering til 160 km/t vil give en rej-
setidsreduktion pd streekningen mellem Roskilde og
Holbzk pa tre til fire minutter. Hertil kommer, at den
indlagte tid for krydsninger med modkerende tog kan
slajfes.

2.2. Etapevis udbygning .

Der er i forbindelse med de under pkt. 2.1. beskrev-
ne underspgelser undersggt fem muligheder for etab-
lering af dobbeltspor pd den enkeltsporede streekning
mellem Lejre og Vippergd i sin helhed eller pé dele
heraf: :

Lejre - Hvalso en 7,5 km lang delstreekning
Hvalsg — Tellose = en 6,3 km lang delstraekning
Tellose — Vippersd  en 6,6 km lang delstraekning
Lejre - Tollose en 13,8 km lang delstrackning
Lejre — Vippered en 20,4 km lang streekning

De fem udbygningsforslag giver tilsammen ni for-
skellige lesningsmuligheder for etapevis, henholdsvis
fuld udbygning. Det foreslés, at alle udbygningsmu-
lighederne undersgiges neermere, da der kun er foreta-
get en indledende kapacitetsvurdering af de enkelte
kombinationsmuligheder. Hvilke fordele, der er inde-
holdt i en fuld udbygning, etapevis udbygning eller
udbygning af én eller flere af de mulige delstreeknin-
ger, afheenger bl.a. af de kereplaner, der i fremtiden
forudsettes afviklet pa sporanlzegget.

P4 baggrund af ovenstiende ber der som led i den
narmere projektering gennemfores mere detaljerede
undersogelser af forudsatningerne for realisering af

forskellige kereplanskitser samt en vurdering af den
samfundsmeessige rentabilitet af de forskellige udbyg-
ningsmuligheder, for der i forbindelse med en eventu-
¢l anlzgslov treffes beslutning om én bestemt udbyg-
ningslgsning.

2.3. Udforelsesperiode for anleegsarbejdet

Der er i 1998 udarbejdet en hovedtidsplan for et
fuldt udbygget dobbeltsporsanleg péd strakningen
Lejre — Vippered. Som forudsaetning er det lagt til
grund, at visse anlegsarbejder igangsettes sideloben-

" de med udarbejdelse af hovedprojekt og udbudsmate-

riale for andre anlegsarbejder. P4 baggrund heraf
skennes den samlede udferelsesperiode for anlegsar-
bejdet at udgere 7Y% ar.

3. Passagergrundlag

Der er i dag knap 11.000 passagerer p4 hverdage pi
strekningen mellem Holbzek og Roskilde. De fleste er
bolig- arbejdsstedsrejsende og uddannelsessggende.
Passagertallet har de seneste ar ligget forholdsvis kon-
stant pa mellem 3,5 og 3,7 mio. rejsende pa straeknin-
gen arligt.

Det skal i forbindelse med undersagelserne vur de-
res, hvor stort en passagertilveekst, som en realistisk
udvidelse og forbedring af togbetjeningeni forbindel-
se med en kapacitetsudbygning kan give. I den forbin-
delse skal der foretages en nermere undersogelse af
det aktuelle potentiale for overflytning af persontrans-
port fra vej til bane, herunder om der ved en kombina-
tion af tiltag som flere tog, bedre regularitet og kortere
rejsetider er et vist potentiale for overilytning af iseer
bolig- og arbejdsstedsrejser fra privatbil til jernbane.

4. Arealbehov

De indledende unders;agelsel af de lokale terraen-
forhold har vist, at det nye 2. spor ber placeres pa syd-
siden af det nuvaerende spor pa streckningen mellem
Lejre og Hvalsg og pd nordsiden af det nuvarende
spor pa strekningen mellem Hvalse og Vippered. Til
brug for udbygning af baneanlzgget vil det vaere negd-
vendigt at ekspropriere en arealstribe pa omkring 7 —
15 m parallelt med det eksisterende spor pd den side
af banen, hvor det nye spor anlegges. Det kan des-
uden blive nedvendigt ogsé at erhverve en smal areal-
stribe p4 den modsatte side for at sikre, at anlaegget far
en tilstrekkelig bredde.

P4 stationerne er der de fleste steder tﬂstr&kkehgt
areal til radighed for de nedvendige ud- og ombygnin-
ger pé de nuveerende banearealer.-

Som led i den nzermere projektering indgar under-
sogelser af nedleggelse af de fem resterende jernba-



