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‘T'den forbindelse hilser jeg det ogsé velkom-
men, at sdvel virksomheder som forbrugerorga-
" nisationer har meddelt, at de vil arbejde for at
gennemfore yderligere forbedrmger af de oplys-
ninger, som gives t11 forbrugerne, nar de keber
harfarver

Spm. nr.-S 2243

Til trafikministeren (18/2 04) af;

Peter Skaarup (DF): ' :

»Vil ministeren oplyse, om ministeriet tllslkrer
at DSB's kommende tog felger geeldende eiler
kommende EU-standarder, nar det geelder leeng-
de og bredde pa tog?«

Begrundelse

Arriva har kebt standardtog, der allerede kerer
flere steder i Europa. I forbindelse med kom-
mende udliciteringer, der skal sikre en mere
ogkonomisk drift af jernbanen, ber det sikres, at -
DSB ikke star tilbage med overfledige tog, hvis
andre selskaber overtager DSB's hidtidige drift.

Svar (15/3 04)

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Til brug for besvarelsen af spergsmalet har jeg
indhentet bidrag fra Jernbanetilsynet, som har
oplyst felgende:

Der findes i dag kun EU-krav til h@]hastlg~
hedstog og hejhastighedsbaner, som fastsat i de
sakaldte TSI'er (Tekniske Specifikationer for In-
teroperabilitet) i henhold til direktiv 96/48 om
interoperabilitet i det transeuropaeiske jernbane-
net for hgjhastighedstog. Disse krav trédte i
kraft december 2002 og geelder i princippetikke
for Danmark, da der her i landet ikke findes
streekninger, der er defineret som hejhastigheds-
straekninger. For konventionelle baner forventes
der udarbejdet TSIer for infrastruktur og togseet
ilebet af 2006.

Da den tekniske spec1f1kat1on af DSB’s IC4- -
togseet fandt sted i 1999-2000, fandtes der sale-
des ingen klare EU-krav til togseet og baner,
hvorfor togseettene som udgangspunkt skulle
overholde nationale krav, der i Danmark fast-
seettes af infrastrukturforvalteren.

Det er i sagens natur sveert at vide hvilke EU-
standarder, der vil geelde i fremtiden. Jernbane-
tilsynet forventer dog, at for sd vidt angar tog-'
bredden vil den sékaldte »UIC 505« blive den
fremtidige EU-standard for fritrumsprofilen for
tog, der skal anvendes i greenseoverskridende
trafik, da dette profil er fastsat p& hejhastigheds-
omradet. IC4-togseettene overholder ikke dette
profil, men da togene kun patenkes anvendt i
Danmark i hele deres driftsperiode, udger dette
ikke noget problem. Tvaert i mod vil man heri-
gennem kunne udnytte de komfortmeessige for-
dele for passagererne, som anvendelsen af det
bredere danske fritr umsp10f11 giver muhghed
for.

Hvorvidt DSB’s togsaet fremover skal kon--
strueres saledes de overholder EU-standarder
for bredde og eventuel leengde af tog, der skal
anvendes i international trafik, mé& afhaenge af-
en konkret vurdering af, hvorvidt det er sand-
synligt, at togene vil skulle kere i udlandet. Der .
vil herunder skulle ske en afvejning mellem
hensynet til interoperabilitet og hensynet til at -
tilpasse togene til danske forhold for derigen-:
nem at udnytte seerlige komfortmaessige gevin-
ster, der kan opnés eksempelvis som felge af det:
danske fritrumsprofil:

Spm. nr. § 2618

Til justitsministeren (5/3 04) af:

Peter Skaarup (DF):

»FBinder ministeren det rimeligt, at rockerne i de
danske feengsler har bedre forhold end de ovri-
ge indsatte, og i beneegtende fald vil ministeren
hurtigst muligt gribe ind og sikre, at reglerné i
feengslerne ikke dikteres af rockerne, eller fryg-
ten for disse, men tveertimod bliver ens for al-
le?«

Begrundelse

Det er af dagspressen blandt andet i en reekke
artikler i Ekstra Bladet den seneste maned frem-
gaet, at Bandidos rockerne i Nyborg Statsfeeng-
sel har langt bedre vilkar end de evrige indsatte
i feengslet. Bl.a. har rockerne langt mere besogs-
tid end de andre i feengslet, de far i modseetning
til alle andre, bade i og udenfor feengslet, lon for

_ikke at arbejde, og i modseeining til de evrige



