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Fredag den 26. marts 2004 (B 87)

langt hovedparten af cykeltrafikken foregér
langs amts- og kommunalveje. En omfattende
fastseettelse af bindende regler for vejbestyrel-
serne, sddan som det her foreslas, vil pafore am-
ter og kommuner en ekstra gkonomisk belast-
ning og vil méske ogsé fritage dem for noget an-
svar.

Jeg tror alt i alt, at det er mest fornuftigt, at
kommuner og amter, der kender forholdene
bedst, selv kan veelge pa disse omrader.

Sa taler jeg om beslutningsforslagets punkt
4-6.

Det fjerde punkt i beslutningsforslaget vedre-
rer etablering af gader forbeholdt cykler og kol-
lektive busser. Dette foreslas iveerksat pé centra-
le trafikstrog, hvor der findes parallelle gader,
der kan benyttes af biler og evrige motorkerete-
jer.

Jeg har i den forbindelse noteret mig, at Feerd-
selssikkerhedskommissionen i sit heringssvar til
beslutningsforslaget har anfert, at der blev gjort
forsgg med netop denne type tiltag i 1960'erne
og 1970'erne uden succes. I stedet valgte man at
satse pa at fremme udleegningen af lege- og stil-
leomréader.

Men ogsa med dette forslag er der i pvrigt ef-
ter min og den gvrige regerings opfattelse tale
om en type tiltag, der mest hensigtsmaessigt kan
planleegges og iveerksaettes af de myndigheder,
der har et lokalt kendskab, dvs. gennem den lo-
kale planleegningsproces.

Det er jo ganske enkelt her, man har den ned-
vendige viden om de lokale trafikmenstre og

bedst kan vurdere konsekvenserne af en sddan

trafikomleegning. Skulle man efter en sddan af-
vejning beslutte sig for at afprove ideen, findes
der ogsa pa dette punkt inspiration til den prak-
tiske udferelse i vejreglerne.

Kl 17.25

Det femte punkt vedrerer forbedring af mu-
lighederne for at bruge cyklen som transport-
middel i kombination med den kollektive trafik,
neermere bestemt i form af forbedrede parke-
rings- og medtageordninger.

Jeg kan oplyse, at muligheden for at medbrin-
ge cyklen i tog i de senere &r er forbedret betyde-
ligt. Der er p& den baggrund allerede i dag mu-
lighed for at medbringe cyklen i alle DSB's tog i
fjern- og regionaltrafikken, og vores tal viser, at
stadig flere benytter sig af muligheden. Jeg vil
gerne oversende tallene til Trafikudvalget. Jeg
har selv veeret imponeret over den peene stig-
ning, der er.

Dertil kommer, at mulighederne for at med-
bringe cyklen vil blive yderligere forbedret i de
kommende &r i takt med ibrugtagning af nyt
materiel. Blandt andet vil tidsbegreensningen pa
muligheden for at'medbringe cyklen i S-tog bli-
ve opheevet.

Sa jeg mener, der er god grund til at veere til-
freds med forholdene pa dette omrdde.

Hvad angar parkering, viser DSB's opgerel-
ser, at langt de fleste stationer har gode parke-
ringsfaciliteter for cykler. P4 en reekke stationer
er der endda adgang til bade afldste og over-
deekkede parkeringspladser.

Altialt mener jeg derfor, at muligheden for at
kombinere cyklen med den kollektive trafik er
god. '

I det sjette og sidste punkt i beslutningsforsla-
get foreslas en gkonomisk preemiering af at veel-
ge cyklen som transportmiddel mellem hjem og
arbejdsplads.

Nér der anvendes cykel mellem hjem og ar-
bejdsplads, kan cyklisten foretage befordrings-
fradrag, hvis der keres mere end 24 km om da-
gen — det star der ~ f.eks. mere end 12 km hver
vej. Det samme geelder for andre, hvad enten
man anvender kollektiv transport, privat bil el-
ler andre transportformer mellem hjem og arbej-
de. Kilometertaksten er den samme, uanset om
der keres i bil, med offentlig transport eller p&
cykel. Hvis man skal felge SF's forslag og indfo-
re en seerordning for borgere, der udelukkende
bruger cykler for at komme til og fra arbejde, vil
det efter min bedste overbevisning kun gere be-
fordringsfradragsordningen mere kompliceret.
Det er ikke et forslag, som regeringen kan stette.

Sammenfattende kan jeg sige, at regeringen
er enig i malet med SF's forslag, nemlig at for-
bedre fremkommeligheden for landets cyklister.
Vi har gjort meget for det. Det afgerende er jo
hele tiden at arbejde p4 at finde nye og bedre
mader at forbedre fremkommeligheden pé for
alle trafikanter.

Jeg gentager, at regeringen ikke kan stgtte be-
slutningsforslaget.

Formanden:
Sa er det hr. Karsten Nonbo som ordferer.

Karsten Nonbo (V):

Jeg vil sige, at jeg ligger meget op af det, trafik-
ministeren har sagt. S& hvis jeg skal roses denne
gang, skal det ogsé gé ud over trafikministeren.
Jeg er stort set enig i det, for de fire-fem forste
punkter er gode muligheder, som man kan klare



