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Skriftligt besvarede spergsmél

Svar (8/3 04)

Socialministeren (Henriette Kjzer):

Der kan altid bledes op pa reglerne, spergsmélet
er bare, om der finansieringsmeessigt kan argu-
menteres for det.

Som reglerne er i dag, er det et vilkar, at lanet
til keb af bil anvendes til en fabriksny bil. Der
kan dog ydes statte, hvis ansegeren eller en per-
son inden for husstanden har kobt bilen fabriks-
ny inden for det sidste 4r.

Reglerne er blandt andet begrundet i, at der
af hensyn til sdvel kommunen som til ansggeren
bar veere storst mulig sikkerhed for, at restgzel-
den pé lanet til enhver tid kan deekkes af bilens
veerdi. Herudover har det veeret en forudseet-
ning, at bilen skal kunne fungere tilfredsstillen-
de i hele brugsperioden pd mindst 6 &r, og at an-
sogeren skal kunne budgettere sine biludgifter,
herunder udgifter til vedligeholdelse og repara-
tioner.

Jeg et bestemt ikke afv13ende over for at se pa
omrédet. 54 derfor vil jeg i efterdret soge at blg-
de op p4 reglerne. I det omfang det kan holdes
inden for den eksisterende gkonomiske ramme,
vil en sendring af reglerne, der er fastsat i en be-
kendtgerelse, formentlig kunne gennemferes
uden en lovaendring.

Jeg vil blandt andet foresla, at der bor veere
mulighed for at kebe en brugt bil, der er op til to
ar gammel. Dette er i overensstemmelse med
bllarbe]dsgruppens forslag i den endelige rap-
port fra juni 2001.

Efter de geeldende regler kan anspgeren ved
udskiftning af bil fa bevilget udstyr i form af
seerlig handicapindretning flyttet fra den gamle
bil til den nye bil. Der er saledes tale om en fri-
villig ordning. @nskes ordningen gjort obligato-
risk, s bevilget udstyi som hovedregel skal flyt-
tes fra den gamle til den nye bil, vil det veere
nedvendigt at finde finansiering hertil med hen-
blik pa at yde stwite til de forventede hyppigere
reparationer. Jeg overvejer fortsat dette spoirgs-
mal, og vil drefte det med handicaporganis’atic)—
nerne.

Et andet spergsmal kan veere bevilling af
brugt udstyr til en ny ejers bil. Ogs4 dette
sporgsmil vil jeg drofte med handicaporganisa-
tionerne. Det er dog umiddelbart min opfattelse,
at en sadan ordning vil medfere et betydeligt
bureaukrati, idet det vil forudseette etablering af

en slags hjeelpemiddelcentral for brugt handi-
capudstyr til biler.

Spm. nr. S 2472

Til finansministeren (25/2 04) af:

Aase D. Madsern (DF): .
»Vil ministeren oplyse, om ministeren er enig i,
at det kan veere problematisk og medfere dob- .
beltbetaling ved béde at opkraeve CO,-afgift af
COri elproduktion blandt andet fra vindmel-
ler og moins heraf, nr forbrugerne desuden
yderligere skal betale heajere elpriser samt moms
heraf af elforbruget som folge af den kommende
COykvotelovgivning?«

Begrundelse

Danmark har pataget sig EU's storste reduktion
af CO,-emissionerne pa 21 pct., da der ikke kor-
rigeres i forhold til basisaret 1990, hvor Dan-
marks elproduktion var useedvanlig lav. For at
Danmark kan leve op til malseetningen, vil det
ifolge regeringens klimaplan medfere sam-
fundsekonomiske meromkostninger pa 2-5 mia.
kroner &rligt. Sporgeren leegger derfor veegt pa,
at ministeren redeger for, om der med det nu-
vaerende miljeafgiftssystem pa nogle omrader
reelt sker en dobbelt afgiftsbetaling, nar EU's
kvotedirektiv skal implementeres.

Svar (5/3 04)

Finansministeren (Thor Pedersen):

Regeringen er enig i det principielle synspunkt
om, at dobbeltregulering $a vidt muligt bar und-
gas i forbindelse med indferelsen af COy-kvo-

- tesytemet i Danmark. Det er baggrunden for, at

regeringen har besluttet at indfere en afgiftsfri-
tagelse for CO,-afgiften pa braendselsforbrug i
de kvotebelagte sektorer. '

Forste fase af kvotesystemet lober 2005-2007
og er en overgangsperiode, hvor der skal ind-
hentes erfaringer. Anden fase lober 2008-2012 og
svarer til Kyoto-forpligtelsesperioden, hvor
Danmark skal indfri sine forpligtelser til at ned-
bringe CO,-udledninger i forliold til basiséret
1990.



