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Besvarelse

Trafikministeren (Flemming Hansen):
Nar man herer fru Margrete Aukens begrundel-
se for forespergslen, kan man méske undre sig
over det, jeg nu siger, men jeg vil gerne takke
spergeren for at give mig mulighed for at kunne
redegore nzermere for de tanker, regeringen ger
sig om Jrestads- og metroprojektet, herunder
om ekonomien i projektet. Ofte er det jo saledes,
at det, der kommer ud om metroprojektet, er ret.
 ensidigt. Det er en fejl, og det er jeg ked af. Nu
vil jeg prove at give regeringens syn pé sagen.

Orestadsselskabets. gkonomi styres helt over-
ordnet i overensstemmelse med lov om Jrestad
m.v. via fastseettelsen af en sdkaldt l&neramme.
Fastsaettelse af Jdnerammen er i detaljer gen- .
nemgéet i aktstykke 4 tiltradt af Folketingets Fi-
nansudvalg den'19. december 2003. .
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Tkort form kan man s1ge at Ianerammen fun-
gerer som et fastsat kassekreditmaksimum for
selskabets samlede geeld. Rammen er gaeldende
for summen af alle selskabets aktiviteter, dvs..s4

- vel udviklingen af @restaden som anleeg og drift
af metroen.

@restadsselskabets 11kv1d1tetsbehov og

. geeldssterrelse for alle selskabets aktiviteter pa-
virkes derfor ogsé af mange og ofte store gkono-
miske beveegelser. De er en naturlig konsekvens
af opgavernes indhold og natur.

Som det fremgar af aktstykke 64, fastsoettes
lanerammen pé baggrund af Orestadsselskabets
likviditetsbudget, der illustrerer det forventede
likviditetsforbrug for hver af selskabets mange-
aktiviteter. N&r lnerammen fastseettes, sker det
med en forholdsvis sneever margen, det store og,
mangfoldige budget taget i betragtning.

Der fastseettes med andre ord ikke en reserve
til atimedegd, at noget kan blive anderledes end
forudsat. Reglen er, at Trafikministeriet foreleeg-
ger sagen for Finansudvalget, hvis noget ikke

_ bliver som forudsat, og der er behov for en for-
hejelse af ldnerammen.

Der er derfor heller ikke nogen, der hverken

har garanteret eller kan garantere, at Jrestads- -
selskabet kan overholde en laneramme ial evig-
hed. Jeg har indimellem haft indtrykket af, at
der blandt enkelte politikere, ogsd pa Christians-
borg; hersker den opfattelse, at linerammen er
‘penge, som staten har foreeret til Orestadsselska-
bet. Lad mig nu sige det fuldsteendig klart: Det
er der ikke tale om. Lanerammen fastsaetter stor-
relsen af den geeld, som selskabet m4 optage pé

kapitalmarkederne, og som er forudsat tilbage-
betalt dels af veerdistigningerne i DJrestaden,
dels af metroens drift samt t11bagef:arse1 af -
grundskyld.

Det forer mig til den fman51elle hovedldé bag
projektet, som efter min mening er noget af det

.mest visioneere, der erbesluttet pé trafikomra-

det i Danmark. Det fortjener derfor en nejere .
gennemgang, ikke mindst fordi jeg har en for-

‘nemmelse af, at der.er mange, der har sveert ved

at se skoven for bare treeer. .

-Drestads- og metropro;ektet har fra prolektets
begyndelse veaeret et forseg pa at gennemfeore
noget, der kan kaldes et ekonomisk mirakel,
nemlig at tilfore Kebenhavn et stykke transport-
infrastruktur af hej kvalitet, finansieret stort set
uden at belaste de offentlige budgetter. Det, der
finansierer metroen ud over passagerindteegter-
ne, er som neevnt veerdistigningen af QJrestads- -
arealet gennem metroens etablering og udv1k~
ling af den nye bydel.

Enhver kan here, at der i dette tllfaelde har
veeret tale om et visioneert projekt med mdbyg-
get usikkerhed; som ]eg i parentes bemeerket er
glad for; at nogle af mine forgeengere i Folketin-
get var i stand til at teenke i sin.tid. At det varen

‘satsning, blev der selvfelgelig ogsa talt om her i

Folketinget, da lov om @restaden i sin tid blev
behandlet. 53 vel daveerende finansminister -
Henning Dyremose som Socialdemokraternes -
ordferer pd omradet pé det tidspunkt, Hans Pe-
ter Baadsgaard, lagde dengang ikke skjul pa, at
der ikke kunne gives garantier for, at alt ville
forlebe som forudset: :

Hvordan er det sd géet? Fornu at sige det pa
jysk: ikke sa ringe endda, selv om der bestemt er
mange sten pé vejen. Vi har fiet en topmoderne
metro i Kebenhavn, og der er rent faktisk ved at
skyde en ny by op pa QOrestadsarealerne: Hertil.
kommer, at den finansielle hovedidé i projektet,
at metroen skulle kunne anleegges og finansieres
via feerdiggerelsen af Orestadsarealet samt over-
skud fra driften, trods alt stadlg Vaek er geelden-
de.”

Det er 1m1dlert1d en kendt sag, at pro]ektet
har veeret udsat for fordyrelser, bade som felge -
af forsinkelser af anleegsarbejdet, det ved vi, -
hvilket er beklageligt, men ogsé som felge af po-
litisk besluttede aendringer af anleeggets ud-
formning. Den i 2002 vedtagne delvise nedgrav-
ning af metroens tredje etape; Dstamagerbanen,
er det seneste eksempel herpa. Budgettet for ba-
nestraekningen blev ved den lejlighed udvidet
med 37 pct., i alt 390 mio, kr., hvoraf de 370 mio.



