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me Assistance Service etableres blandt andet i 
overensstemmelse med EU overvågningsdirek- 
tiv om etablering af et trafikovervågnings-, mo- 
niterings-, og informationssystem for skibe, der 
trådte i kraft den 5. februar 2004. ; - 

Maritime Assistance Service vil i første om- 
gang fungere som et kontaktpunkt for skibsfar- 
ten i en koordinerende funktion. Assistancetje- 
nesten vil på døgnbasis være i stand til at mod- 
tage meldinger fra skibe, vurdere konsekvenser- 
ne heraf og på denne baggrund overvåge særligt 
udvalgte skibes situation. Det overvejes for nær- 
værende, hvorvidt en eventuel kompetencetilfø- 
jelse inden for et bredt spektrum af dansk mari- 
tim ekspertise vil kunne forbedre vilkårene for 
en dansk Maritime Assistance Service i relation 
til den koordinerede indsats over for skibe i 
dansk farvand og dermed også i eventuelle olie- 
forureningssituationer. 

Med hensyn til forureningsbekæmpelsen på 
land har overførelsen af det civile beredskab til 
Forsvarsministeriet, alt andet lige, skabt en for- 
bedret mulighed for samlet planlægning, ind- 
øvelse og bekæmpelse ,af eventuelle olieforure- 
nede kyststrækninger. Det er derfor naturligt, at 
organiseringen af denne indsats vil indgå i over- 
vejelserne vedrørende det kommende forsvars- 
forlig, og bør ligeledes ses i sammenhæng med 
hjemmeværnets fremtidige opgaver. 

Spm. nr. S 2205 

Til forsvarsministeren (17/2 04) af: 
Bj arne Laustsen (S): 
»Hvorfor har ministeren ikke i sagen om Melis- 
sas forlis oplyst Forsvarsudvalget i det åbne 
samråd eller. i besvarelsen af § 20-spørgsmål om, 

at det kunne være på grund af helikopterefter- 
syn, at hélikoptereftersøgningen blev indstil- 
let?« 

Svar (25/2 04) 

Forsvarsministeren (Svend Aage Jensby): 
Økonomiske hensyn, herunder resterende flyve- I 
tid inden udførelse af eftersyn, er ikke én faktor 
der har indflydelse på gennemførelsen af red- 
ningsaktioner. 

Jeg antager, at spørgsmålet er stillet på bag- 
grund af artikler i Jyllands Posten henholdsvis 
den 15. og 17. februar 2004, hvori det anføres, at 
helikopterne skulle gennemgå et 15.000 timers 
eftersyn, som flyvevåbnet gerne ville spare. Ar- 
tiklerne er desværre baseret på en fejlagtig ana- 
lyse af eftersynsforholdene for flyvevåbnets S-61 
helikopterflåde. Der findes ikke ét 15.000 timers 
eftersyn. Helikopterne gennemgår ÓL hvert 5. år 
et større eftersyn, men dette forhold har ingen 
indflydelse på den taktiske indsættelse af heli- 
kopterne. 

Helikoptérne gennemgår tillige for hver 300 
timer et mindre periodisk eftersyn. Disse efter- 
syn planlægges og gennemføres til enhver tid 
således, at der altid er tre helikoptere på bered- 
skab og mindst én i reserve' med tilstrækkelig 
flyvetid til at gennemføre en redningsoperation. 
Ved en optimal planlægning vil der til enhver 
tid være tre helikoptere på beredskab, som har 
gennemsnitligt 150 timer tilbage til eftersyn. 

Skemaet herunder viser helikopter situatio- 
nen natten mellem den 4. og 5. décember 2003, 
hvor fiskekutteren Melissa forliste ved Læsø. 
Skemaet viser, at de helikoptere;som var til rå- 
dighed inklusive to reserver i gennemsnit havde 
147 timer tilbage til periodisk eftersyn. 


