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Forhandling

Fjerde naestformand (Margrete Auken):
Jeg vil bede medlemmerne gm‘e plads for hr.
Karsten Nonbo.

Karsten Nonbo (V)
Det lovforslag, vinu skal til at ferstebehandle, er
om international transport af vaben.

Fjerde naestformand (Margrete Auken):

Jeg vil lige bede om, at.de medlemmer, der agter
at blive i salen, gor det i stilhed ~ og at de, der
onsker at snakke, gar. .

Karsten Nonbo (V):
54 skal jeg jo ga!

Det har indtil nu veeret forbudt for danske
skibe eller andre transportmidler at eksportere
vében fra Danmark til embargobelagte lande, og
det vel at meerke kun, hvor embargoen har vee-
ret p& FN's foranledning. Det har ikke vaeret for-
budt for danske transporterer at transportere
vében mellem tredjelande. Det bliver.det nu, og
det er endvidere ogsa muligt, ndr embargoen er
bestemt af EU eller OSCE. Det er et stort skridt i
retning mod oprustning blandt diktatorer og
slyngelstater.

Det kunne veere fristende fra dansk side at g&
enegang og forbyde al transport af alle former
for vaben og vabendele til langt flere lande. Pro-
blemet er bare, at det ikke lgser problemet. Det
nytter ikke noget, at vi tror, at fordi vi stopper al
dansk transport, 54 loser det ploblemerne ihele
verden. Nej, vi skal ga foran, som Vi ger pa an-
dre omrader.

. Vor opgave bliver at forblive i det feellesskab
og veere et hestehoved foran de andre, Hvis der
er flere lande, der skal omfattes af vabenembar-
go, skal vi arbejde for dét. Det nytter ikke, at vi
seenker alle vores egne skibe og dermed forven-
ter, at der ikke bliver nogen seslag. Der skal
veere lige’ regler for alle lande, og skal disse
strammes, s3 skal det gores ens.

Denne lov leegger ikke bare op til, at forsaeth—
ge, ulovlige vébentransporter skal stoppes, men
ogsé de groft uagtsomme. Mange vil sikkert me-
ne, at man burde lave en form for tilladelsesord-
ning, som man ger ved ansegning om vébentil-
ladelse og beeretilladelse i gvrigt. Det kunne
lyde besneerende, men problemet er, at transport
er et ethverv i bevaegelse. Shippingbranchen og

dens kunder skal veere dynamiske, og der skal
vaere krav om omstilling og fleksibilitet. Det er
somme tider her og nu, man skal have en trans-
port, og det vil kraeve, at danske myndigheder
er vagne 365 dage om ret.
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Det kan selvfelgelig godt lade sig gore, men
det vil blive for dyrti drift, og sa leser det des-
veerre ikke problemerne. Det vil lose det pd den
méde, at de, som omgér tilladelser og er lovlese,
blot igen vil fa et forspring.

Derfor synes jeg, at ]ustltsmlmstelen har lagt
et fornuftigt snit med det her lovforslag, og Ven-
stre kan stotte det. ‘

(Kort bemeerkning). -

Villy Sevndal (SE):

Hr. Karsten Nonbo kom til at sige, at Danmalk
ikke skulle g& enegang. Jeg vil sadan set bare
bede hr. Karsten Nonbo bekreaefte, at der et sted i
bemeerkningerne star, at Tyskland og Belgien
har aktuelle regler om vébentransport, som in- |
debeerer krav om tilladelse til transport mellem
tredjelande.

Jeg vil spetge, hvordan man kan anvende or-
det enegang, nar det, at Danmark laver en god-
kendelsesordning, i virkeligheden betyder, at
man allierer sig med sé teette naboer som Tysk-
land og Belgien? Eller var det en fortalelse?

(Kort bemeerkning).
Karsten Nonbo (V): v
Det er selvfﬂlgehg lidt sveert at ga enegang, nar
der er to veje, og nogle veelger at ga ad den ene
og andre ad den anden vej. Sa kan jeg godt se, at
det er et problem at bruge ordet enegang.

Men kan vi sa sige, at vi indtil videre folger
langt de fleste?

(Kort bemeerkning).
Viily Sevndal (SF):
Jeg vil foretreekke landeformuleringen, men det
er jo smag og behag. Men jeg vil da sige, atjeg .
synes, at Danmark ved at folge Tyskland og Bel-
gien tilsluttede sig den civiliserede del af ver-
den, der prever at forlange mere styr pa vaben-
eksport, der jo specielt gér til irreguleere haere
rundtomkring i Afrika og til Balkans krige osv.
S4 jeg vil synes, at det var et eksempel pa et
foregangsland, hvis Danmark tilslutter sig andre
foregangslande i stedet for at veere et af de fod-
sleebende.




